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Com o fim da secgiio Electricidade em 1909, volta a ndo haver referéncia as secgoes
como subtitulo do cabegatho.

GAZETA

DOS

CAMINHOS bpe FERRO

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,

TELEFONIA, AVIAGAO, NAVEGACAU E TURISMO
zr =3 Portog: da ksp Yecoion ¢ F
c na dfed: Jo Iateranclons] de Tecnica e P
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONBA : Litkoa, 18; - MEDALHAS DB PRATA : Braxelss, 15 ;- Lisge, (UG [ = Riv de jaceau. =)
MEDALHAS DE BRONZE: Artoarpls, B89 — S, Lais, Estelos Unilos, 4

Repr tante em Espenba: D. Hesrique Lo Torre, San Vicemte Alta, 54— Madrid
O TN

Cabegalho do n® 1053 de 1 de Novembro de 1931

Em 1931 a revista tem mencionado no cabegalho da sua folha de rosto revisz4
QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS, TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGACAO E TurismMo.** Em
1935 altera para COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS -ELECTRICIDADE E TELEFONIA - OBRAS
PUBLICAS - NAVEGACAO E AVIACAO - AGRICULTURA E MINAS ~ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO, que ainda
mantém em 1940.

A alteragio dos subtitulos traduz claramente o desenvolvimento de novas areas de
transporte, com o automobilismo, a navegagio € a aviagio® e das telecomunicagdes,
como é o caso da telefonia.

Desde o seu inicio que a Gazeta dos Caminhos de Ferro incluia publicidade,
inicialmente nas péginas finais. Tratava-se de uma publicidade diversificada relacionada
sobretudo com as Companhias de caminho de ferro, fabricantes de locomotivas ¢ de
material circulante, e, como ndo podia deixar de ser com as viagens. Dai que surgissem
antincios is publicagdes que podiam interessar aos viajantes e aos turistas, como Revista
Insular e de Turismo, Manual do Viajante em Portugal, Guia Oficial dos Caminhos de
Ferro e a Agenda do Viajante, e publicidade de hot¢is, estancias, termais. Eram também
publicitados os Vapores a sair do porto de Lisboa, (o nome dos navios, destino e data
de saida), as companhias de navegagdo e as agéncias de viagens. A nivel do comércio a

publicidade abrangia varios ramos comerciais: Armazéns do Chiado, armazéns de

® Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1053 de 1 de Novembro de 1931.
85 No ano de 1910 conta do indice de ano a secgo Aviagdo e Aerostagdo. Mais tarde, em 1931 a aviagio
tem uma secgio propria, com se pode verificar no indice desse ano.
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vestuario, chapelarias, alfaiates, tinturarias, litografias, papelarias, armazéns de viveres,
lojas de tapegarias, armazéns de materiais de construgio e de materiais para aplicagdo
industrial. Varias inddstrias, como fabricas de loiga ou papel, publicavam também
antincios, assim como Bancos € Companhias Seguradoras e alguns profissionais livres
(advogados e médicos). O recurso a publicidade permitia contrabalancar os pregos de
edicdo da revista.

O nimero de paginas anual publicado na revista foi sofrendo algumas alteragoes ao
longo dos anos. Das cerca de 380 paginas publicadas em 1893, a revista ultrapassa as
400 em 1902, nimero que vai mantendo sensivelmente até 1906, aumentar ou diminuir
consoante os mapas estatisticos e tarifas de transporte distribuidos em anexo. Nos anos
da guerra diminui ligeiramente o mimero de paginas publicadas, para descer
significativamente em 1922, ano em que néo chega a atingir as 300%, nimero que se
mantém até final da década. O ano de 1930 marca o inicio de um periodo de expansdo
em que o namero de paginas volta a subir, desta vez para as 420, tendéncia que se
mantém até 1933, ano em que ultrapassa as 730 paginas. De 1934 a 1936 verifica-se
novamente uma diminuigio gradual que culmina com as 600 e poucas paginas neste
Gltimo ano. No ano de 1940 o nimero ultrapassa as 800, sendo de destacar ainda neste
ano as suas capas, coloridas e com grafismo especial, algumas das quais integradas no
ambito das comemoragdes centendrias 1140-1640-1940, ligadas ao Estado Novo, que
tém como ponto alto a Exposi¢io do Mundo Portugués®’, em que algumas péginas sio
dedicadas a efeméride, com a inclusio de gravuras, fotografias, programas das
comemoragdes, plantas da Exposigio e fotografias das cerimonias oficiais e palavras
patridticas alusivas a ocasido.

A qualidade da publicagdio foi reconhecida a nivel nacional e internacional, tendo
obtido varias distingBes em exposi¢des em Portugal e no estrangeiro: Grande Diploma
de Honra na Exposigdo Industrial de Lisboa -1888; medalha de bronze na Exposigéo de
Antuérpia-1894; medalhas de prata na Exposi¢iio Universal de Bruxelas e na Exposi¢ao
Industrial do Porto -1897; medalha de ouro na Exposigio de Pilsen ¢ medalha de bronze
na Feira Mundial de S. Luis, nos Estados Unidos — 1904; medalha de prata na
Exposi¢io de Liége- 1905; medalha de prata na Exposigéo Nacional Comemorativa do
1° Centenirio da Abertura dos Portos ao Comércio Internacional, Rio de Janeiro-1908 e
Grande Diploma de Honra na Exposigio de Barcelona -1930.

% O que provavelmente estard ligado a doenca de Mendonga e Costa, seu director.
$7 Sobre esta exposicio veja-se ACCIAIUOLIL, Margarida, Exposi¢oes do Estado Novo, 1934-1940,
Lisboa, Livros Horizonte, 1998.
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Em 1938 a carta enviada pelo Presidente da Republica, general Carmona, aquando
da comemoragdo do cinquentensrio da Gazeta, atesta a importincia da publicagdo e o
seu reconhecimento institucional. **

*\. com prazer que escrevo algumas palavras
para comemorar o cincoentendrio da
Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Cincoenta anos de um jornal representam
tanto trabalho, tanta tenacidade e tantas
arrelias, sendo desgostos, que a minha admi-
raciio é grande por todos os que cooperaram
nesta magnffica obra.

Por isso, apresentando aos que actaalmente
Th. eseliip nessa obrs, 08 meus cumpriweiione- w
afectuosos, fago votos para que o jornal conti-
nue prestando ao Pais os magnificos servigos
que tem realizado até agora.

Belém, 7 de Dezembro de 1938.

Copda do andigrafo
aryairads %9 wesse ‘ W

LEVRO BE 8RO

|

|

Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1225, 1 de Janeiro de 1939

3 - Perfil sécio profissional e ac¢io piiblica dos dirigentes e principais
colaboradores

DIRECTORES

O fundador, director e proprietario da Gazeta até 1923, ano da sua morte, Leonildo
de Mendonga e Costa, escritor, jornalista, inspector-chefe da Repartigdo do Trafego da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro, foi para além disso fundador e director da
Empreza de Annuncios nos Caminhos de Ferro; colaborador da Gaceta de los Camifios
de Hierro de Madrid, onde escreveu varios artigos em defesa dos interesses dos

caminhos-de-ferro portugueses; colaborou nos jornais Didrio de Noticias, Jornal do

88 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1225, 1 de Janeiro de 1939.
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Comércio e das Colonias e no Comércio do Porto onde era responsavel pelas
respectivas secgdes sobre os caminhos-de-ferro.

Em parceria com José Duarte do Amaral fundou o Guia Oficial dos Caminhos de
Ferro, cuja publicagio se iniciou em 1882. Foi também autor do Manual do Viajante
em Portugal ®, elaborado nos moldes dos Guides Bleu franceses ou dos Baedeker,
publicagio que teve varias edi¢Ges e foi continuada por Carlos de Ornelas. Entre 1876 e
1878 publicou ainda o Almanaque da Senhora Angol, muito conhecido na época’.

Num texto publicado no jornal Comércio do Porto em 19 de Margo de 1925 ¢
transcrito na Gazeta®', foi apontado como percursor do turismo em Portugal pelo
incentivo dado nesta area, através dos relatos das suas viagens pelo mundo, pela criagio
da tarifa P.4 viagens circulares em Portugal, (tarifa que tornava mais economicas as
viagens turisticas), e pelo facto de ter sido mentor e fundador da Sociedade Propaganda
de Portugal®™ “...fundou-a com um punhado de amigos que como ele sonhavam na
grandeza da pdtria por meio da riquissima indistria do turismo.”®’, tendo sido redactor
do seu programa e eleito seu secretdrio perpétuo, cargo que s6 abandonou apos a
implantagdo da Repiblica “(...) por um gesto de desalento que teve no dia em que viu
desaparecer o antigo regime a que era muito affeigoado” % Esta Associagio fundada
em 1906, incluia entre os seus objectivos a promogdo do pais entre nacionais €
estrangeiros € o incentivo a que o mesmo fosse conhecido e visitado. Assim, propunha-
se “pela sua acgdo propria, pela intervengdo junto dos poderes publicos e
administragdes locaes e pela collaboragdo com estes e com todas as forgas vivas da
nagdo, promover o desenvolvimento intellectual, moral e material do paiz e,
principalmente, esfor¢ar-se por que seja visitado, admirado e amado por nacionaes e
estrangeiros.

A sociedade ¢ absolutamente alheia, no desempenho dos seus fins patrioticos, as

questdes politicas e religiosas i

8« amigo do Turismo, deixou-nos o Manual do Viajante... *in Gazeta dos Caminhos de Ferro n° 847 de
1 de Abril de 1923.

% Segundo o artigo sobre Mendonga e Costa na grande enciclopédia Portuguesa Brasileira, vol. 16 pp.
913, 914.

N Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 895 de 1 de Margo de 1925, p. IIL.

%2 PINA, Paulo, O Turismo no século XX., ob. Cit., p.13-14.

3 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 895 de 1 de Margo de 1925, p. IIL

% Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 847 de 1 de Abril de 1923

9 Sobre 0 assunto veja-se MATOS, Ana Cardoso de Matos ¢ SANTOS, M. Luisa, “Os Guias de Turismo
¢ a emergéncia do turismo contemporaneo em Portugal (dos finais do século XTX as primeiras décadas do
século XX)”, Ob. cit

% Estatutos da Sociedade de Propaganda de Portugal. Lisboa, 1906.
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Considerado como "...Verdadeiro apaixonado pelo turismo, dedicou uma parte da
sua vida a viajar. Percorreu todos os paises da Europa (...); onorte da Africa, a China,
o Japéio, tendo sido o primeiro portuguez que atravessou a Asia no Transiberiano e no
Meandchuriano®’ ; visitou a Terra Santa a Assyria; a Ameérica do Norte e o México, (...)
Tomou parte em quasi todos os Congressos da imprensa bem como nas reunides do
Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro. Esteve na Austrdlia (...) as suas
Notas de Viagem, feitas sempre com escrupulosa exactiddo, descrevendo os lugares que
visitou e os costumes dos povos por uma forma simples e despretensiosa mas que revela
um fino espirito de observagdo, ndo lhe faltando um comentdrio apropriado e um dito
espirituoso a sublinhar cada acidente (...) o nosso director ndo se limita a percorrer os
itinerdrios de ordindrio seguidos pelos viajantes, anda a procura de preferencia outros
que possam dar o imprevisto” 9,

Na homenagem de que foi alvo por parte da Sociedade de Propaganda de Portugal
em 1933%°, Alberto Branddo da direcgdo desta Sociedade referiu-se a Mendonga e Costa
da seguinte forma “foi o semeador fervoroso do turismo nesta nossa terra. Foi o
iniciador apostélico da Sociedade Propaganda de Portugal, precursora de todas as
nossas institui¢des turisticas actuais. (...) Portugal, apesar da crise economica que
ensombra o mundo, estd entrando definitivamente no catdlogo das nacdes turisticas
(..) O turismo em Portugal hi-de vir a ser um proveitoso e fecundante manancial
econdmico.”. Na referida homenagem foi ainda atribuido o seu nome a um largo da
capital (junto & rua Morais Soares na freguesia de S. Jodo).

Mendonga e Costa foi retratado pelos que com ele privaram como sendo metodico e
organizado, possuidor de uma grande capacidade de trabalho, um temperamento
irrequieto, um espirito justo, leal e patriota. Referia-se aos seus empregados na Gazeta
como colaboradores.

O reconhecimento do trabalho que desenvolveu em prol dos caminhos-de-ferro
portugueses foi determinante para que fhe fosse concedido o grau de Cavaleiro da
Ordem de Cristo.

Foi sécio de varias sociedades culturais e cientificas como a Associagio dos
Escritores ¢ Artistas de Madrid, de que foi sécio honorario, e a Sociedade de Geografia

de Lisboa. Desempenhou ainda o cargo de Vice-consul da Argentina em Lisboa.

%7 Foi o primeiro portugués a fazé-lo.
% Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1° 580 de 16 de Fevereiro de 1912, p.59
% [dem, n° 1087 de 1 de Abril de 1933
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Mendonga e Costa dirigiu a Gazeta dos Caminhos de Ferro procurando que esta
tivesse um alto padriio de qualidade, espelhado na escolha criteriosa dos colaboradores
da revista, na procura da diversidade temdtica, para além do tema base que eram 0s
caminhos-de-ferro, do que na época era considerado com interesse e de acordo com o
sentido de progresso civilizacional.

Em 1923, apos a morte de Mendonga ¢ Costa, assumiu o cargo de director da
Gazeta, José Fernando de Souza, engenheiro, formado na Escola Politécnica e na Escola
Militar, onde concluiu o curso de engenharia militar em 1876. Desde 1893 o que
Fernando de Souza era colaborador da revista, passando em 1902 redactor. Em 1908,
quando passam a existir duas novas secgoes na gazeta — Electricidade e Automobilismo,
assume a responsabilidade secgio de caminhos-de-ferro, e em 1917 surge como redactor
principal.

A sua nomeagio para director da Gazeta prende-se com 0s diversos cargos que
desempenhou nos caminhos-de-ferro € com o conhecimento que tinha desta area. Em
1890 foi nomeado para adjunto da Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
sendo depois nomeado para vogal e secretirio do Conselho de Administragdo dos
Caminhos de Ferro do Estado, Inspector-geral da Companhia Real dos Caminhos de
Ferro de Salamanca a Fronteira, consultor e inspector técnico das linhas do Vale do
Vouga que dirigiu no periodo da guerra (1914-1918), vogal da Junta Consultiva dos
Caminhos de Ferro e do Conselho Superior dos Caminhos de Ferro e vogal do Conselho
dos Caminhos de Ferro, relator do Plano Geral da Rede Ferroviaria'®.

A partir de 1930 Fernando de Souza partilhou o cargo de director da Gazeta dos
Caminhos de Ferro com Carlos d’Omellas, o que, alias, deve ter sido o reconhecimento
de uma situagdo que ja se verificava ha anos.

Como jornalista pertenceu & direcgio de varios jornais como 0s jornais catdlicos
Correio Nacional, a Palavra, Portugal, Ordem a Epoca, e a Voz.

Era socio fundador da Sociedade Propaganda de Portugal da qual foi o primeiro
presidente da direcgio sendo mais tarde presidente honorario desta institui¢io. “Foi dos
primeiros a estudar os problemas do turismo no nosso pais, com Mendonga e Costa e
Emidio Silva”.""!

l°°Feztambé.mpaltedasc:omissf‘mquee@studammoproblemadasemta(:fi&sdeLisboaearevisﬁoda
chsﬁmﬁo@m&wmm;&&mmmmoMmmmuomMOdoDom
fronteirico da Conferéncia econémica luso-espanhola

101 ¢ aNTOS, Domingos Mauricio Gomes dos, O Conselheiro José Fernando de Sousa, Figuras que
passam exemplos que ficam in separata da Brotéria 34, Porto, 1942, p.10
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Foi nomeado socio correspondente da Academia de Ciéncias de Lisboa (classe de
ciéncias) em 1924. Foi também sécio correspondente do Instituto de Coimbra e da
Arcadia de Roma.

Como engenheiro que era pertenceu & Associagdo dos Engenheiros Civis, tendo sido
por duas vezes presidente da sua direcgéo.

Como militar atingiu o posto de Tenente-Coronel, tendo pedido a demissdo em
1900.

Em 1906 foi eleito para o Parlamento, mas a curta durago desta legislatura néio lhe
permitiu fazer nenhuma intervengdo'®. Em 1925 foi senador por Lisboa no Parlamento.

Foi condecorado com a medalha militar de prata de comportamento exemplar € o
oficialato de Avis, cavaleiro da legido de honra, comendador com a placa do Meérito
Civil de Espanha, Gri-Cruz de S. Silvestre e comendador de Gregorio Magno do ramo
Militar em 1939. Monérquico e catolico, recebeu de D. Manuel II a carta de Conselheiro
de Estado.

O curriculo profissional de José Fernando de Souza, demonstra que 2 direc¢do da
Gazeta se encontrava nas mios de quem podia garantir a continuidade do prestigio que a
publicagio tinha granjeado com a direcgdo de Mendonga e Costa.

O facto de José Fernando de Sousa o ter sido socio-fundador, primeiro presidente e
posteriormente presidente honorario da Sociedade Propaganda de Portugal, é
demonstrativo do interesse que o turismo tinha para o novo director da Gazeta e justifica
a permanéncia de varios artigos sobre este tema na Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Em 1930 juntou-se, como se disse, a José Fernando de Souza na direccdo da Gazeta,
Carlos d’Ornellas. Este novo director, que entrou para a Gazeta como simples
empregado ainda na direcgdo de Mendonga e Costa, em 1925 aparece referido como
redactor e editor, ¢ em 1939 passa a ser também o proprietario da revista.

Para além da sua participago na Gazeta colaborou nos jornais 4 Capital, O Século
da Noite, Monarquia, Correio da Manhd, Revolugdo, Vanguarda, Didrio dos Agores,
Correio dos Agores, A Epoca, A Voz, Acgdo Nacional e Didrio da Manhd. Foi fundador
e director de numerosas publicagdes: Mocidade, de Lisboa, Grande Novela;, Revista A
Guerra Revista Combatentes da Grande Guerra;, Revista Insular, mais tarde, Revista
Insular e de Turismo, Viagem, Revista de Turismo e Cultura; Pagina Insular, Epoca,

Voz, e Correio da Manhd. Publicou novas edigdes do Manual do Viajante em Portugal,

12 RAMOS, Rui, “SOUSA, José Fernando de (1885-1942)” in Maria Filomena Ménica, Dicionario
Bibliogrdfico Parlamentar, Lisboa, vol III, 2006, pp.828-829
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em continuagio da obra de Mendonga e Costa e o guia Petit Guide de Conversation
Frangais-Portugais.

Na sequéncia da sua activa colaboragdo em diversos jornais e revista e da sua
participagdo em diversos Congressos da Imprensa Técnica, em 1930, apés o V destes
congressos realizado em Barcelona, fundou a Associagdo Portuguesa da Imprensa
Técnica e Profissional.'®® As publicagdes por si dirigidas, a Revista Insular e de
Turismo e a Gazeta dos Caminhos de Ferro, viriam a ocupar respectivamente, as
presidéncias da Assembleia Geral e da Direcgdo dessa colectividade, ocupando assim
Carlos d’Omellas, por ser seu representante, os cargos a elas atribuidos.

Carlos d’Omellas foi ainda socio da Sociedade de Geografia de Lisboa, onde foi
secretario da Secgdo de Historia, socio fundador do “Grémio dos Agores” (hoje Casa
dos Agores) e socio vitalicio da Sociedade Propaganda de Portugal e da Cruz Vermelha
Portuguesa.

Como delegado da Gazeta dos Caminhos de Ferro participou em varios congressos
internacionais de Caminhos de Ferro.

Carlos d’Ornelas foi condecorado com as medalhas militares: de campanha do
Exército Portugués (Franca, 1914-17), medalhas das NagOes Aliadas, Bons Servigos,
Cruz Vermelha de Dedicagdo e medalha de Agradecimento da Cruz Vermelha.

Durante 0 movimento de 28 de Maio de 1926, acompanhou o general Gomes da
Costa tendo sido seu secretario durante o periodo em que este assumiu a chefia do
Estado.

O facto de Carlos D’Ornellas ser director de uma publicagdo tematica na area do
turismo, a Revista Insular e de Turismo, contribuiu para que este tema continuasse
presente na Gazeta e inclusive aumentasse significativamente o espago a ele
dedicado'®*,

Sobre a sua importincia nesta revista, J. Fernando de Souza afirmou "ndo morreu a
Gazeta com o seu fundador. Carlos d'Ornellas [continuou] com infatigavel esforgo a
gazeta; angariou-lhe amincios, amenizou a leitura pela introdugdo de novas secg¢des e

pela ilustragdo e assim logrou rejuvenescé-la sem lhe alterar a indole™”.

19 «Com a denominagdo de ASSOCIAGCAO PORTUGUESA DA IMPRENS$A TECNICA E
PROFISSIONAL, é constituida em Lisboa, uma colectividade consagrada ao desenvolvimento da
Imprensa Técnica e de profissdes, sciéncias, belas artes e indhstrias, em todo o territorio nacional”, art® 1
dos estatutos da Associagio Portuguesa Técnica e Profissional publicados na Gazeta dos Caminhos de
Ferro, n°1028 de 16 de Outubro de 1930.

104 yeja-se, como exemplo, o indice da compilagdo de 1933.
105 3 0zeta dos Caminhos de Ferro, n° 1225 1 de Janeiro de 1939. P.7.
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ENGENHEIROS-CONSULTORES

Cindido Celestino Xavier Cordeiro formado em Matemdtica e Filosofia pela
Universidade de Coimbra e em Engenharia pela Escola de Pontes e Calgadas de Paris
foi o primeiro engenheiro-consultor da Gazeta, lugar que manteve até 1905, ano da sua
morte.

A sua actividade profissional esteve ligada aos caminhos-de-ferro, trabalhando
sucessivamente nos caminhos-de-ferro do Minho e Douro, no de Mormugéo a Nova-
Hubli (India) e na rede a cargo da Companhia Real dos Caminhos-de-ferro Portugueses.
Colaborou em varias obras de engenharia ligadas aos caminhos-de-ferro, das quais se
destacam a ponte sobre o rio Lima, viaduto de Dur3es, tinel de Tamel, pontes D. Maria
Pia, D. Luis e Lares € o tunel e gare do Rossio. Dos cargos que ocupou salientam-se os
de Chefe do servigo de Via e Obras dos Caminhos de Ferro Portugueses, inspector das
Obras Publicas, consultor da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,
membro do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, inspector dos edificios
publicos e vogal do Conselho de Monumentos Nacionais.

Pertencia 2 Academia de Ciéncias e foi agraciado com a comenda de Cristo pelos
servigos prestados nos caminhos-de-ferro de Mormugdo. A colaboragdo prestada ao
jornal da Associagdo dos Engenheiros Civis Portugueses valeu-se um diploma de Honra
e a medalha de ouro na Exposigio Universal de Paris em 1900. Participou em varios
congressos nacionais e internacionais.

Sucedeu a Candido Xavier Cordeiro, Antonio Vasconcellos Porto, colaborador da
Gazeta dos Caminhos de Ferro desde o seu primeiro namero, engenheiro em chefe da
Exploragio da Companhia Real e professor da Escola do Exército. Formado Escola
Politécnica de Lisboa. Assentou praga no exército em 1873 atingindo o posto de coronel
em 1907.

Na Escola do Exército exerceu as fungbes de lente das cadeiras de Topografia e
Caminhos-de-ferro e de fiscal do Conselho Econémico. Em 1885 ingressou como
engenheiro na Companhia Real dos Caminhos-de-ferro com a funggo de fiscalizar a
secgdo da construgdo da linha Lisboa-Sintra-Torres Vedras. Foi promovido a chefe de
divisdo para a construgdo da estagio e Tunel do Rossio e linha de Cascais. Passou
seguidamente a engenheiro adjunto do servigo de construcao, tendo a seu cargo a linha
da Beira Baixa, passando a chefe. Foi ainda chefe de exploragdo e cumulativamente

chefe de Movimento. Foi director de trabalhos da construgio da linha de Vendas Novas-
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-Santana, concebeu e desenhou a ponte sobre o Tejo que servia essa linha. Esteve ligado
a varios projectos de engenharia na éarea dos caminhos-de-ferro, desempenhou na C.P.
os lugares de subdirector e director. Fez parte da delegacio que representou a
Companhia na Exposi¢do de Paris de 1900.

Deputado em varias legislaturas, em Junho de 1906 foi convidado para ministro da
Guerra por Jodo Franco. Neste ministério, entre outras medidas, procedeu a uma
reorganizagio do exército e criagdo do Supremo Conselho da Defesa Nacional e
impulsionou a transformaggo do ensino elementar militar ministrado nos regimentos aos
soldados analfabetos.

Sendo chefe do Partido Regenerador Liberal (1908-1910), cargo em que sucedeu a
Jodo Franco, com a proclamagio do regime republicano exilou-se em Franga, onde
continuou a trabalhar para os Caminhos de Ferro Portugueses, como engenheiro
consultor do comité de Paris, so regressando a Portugal quando rebentou a primeira
Grande Guerra em 1914'%,

Foi agraciado com a gré-cruz, comenda e oficialato da Ordem de Santiago,
comenda, oficialato e grau de cavaleiro da Ordem de Avis, comenda da Ordem da
Vitoria de Inglaterra; gri-cruz e cruz de 2* e 3° classe de Meérito Militar de Espanha,
oficial de Instrugio Publica, em Franga; gra-cruz de honra de 12 classe de Hohenzollern;
gri-cruz da Ordem de Leopoldo da Bélgica e da de Alberto da Saxonia; gra-cruz da
Coroa de Italia.

Csndido Xavier Cordeiro e Anténio Vasconcellos Porto foram, para além dos
aspectos técnico profissionais, prestigiadas figuras publicas, o que demonstra a ambigéo
da direcgio da Gazeta dos Caminhos de Ferro de garantir a qualidade técnica e o
prestigio que pretendiam imprimir & revista, facto que continua patente na escolha dos
seus colaboradores. Estes engenheiros consultores estiveram durante um longo periodo
ligados & Gazeta, isto é de 1888 a 1912. Em 1912 surge outro nome, Anténio Carrasco
Bossa, na altura Chefe de Exploragio da Companhia Portuguesa e posteriormente,
Subdirector da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses que ocupou O ¢argo até
1915, data em que a figura de engenheiro-consultor deixou de existir na Gazeta.

106 RAMOS, Rui, “PORTO, Anionio Carlos Coelho de Vasconcelos (1855-1924)” in Maria Filomena
Ménica, Diciondrio Bibliogrdfico Parlamentar, Lisboa, vol. III, 2006, pp. 368-370.



COLABORADORES

Ao longo do periodo aqui em estudo muitos foram os que colaboraram com a
Gazeta dos Caminhos de Ferro. Serio apenas aqui referidos alguns dos elementos cuja
colaboragio se verificou por um periodo mais alargado, sendo o objectivo demonstrar
que no campo dos colaboradores regulares da revista se manteve uma politica de

criteriosa escolha para que a mesma mantivesse um alto nivel de qualidade e prestigio.

1888-1910

Nos seus primeiros anos a revista apresentou como colaboradores somente
engenheiros que, na sua grande maioria, ocupavam importantes cargos nos caminhos-
de-ferro'”’.

No primeiro niimero, a lista de colaboradores da gazeta contava com 0s seguintes
engenheiros:
A. C. Justino Teixeira — Director dos Caminhos de ferro do Minho e Douro.
A. X. Almeida Pinheiro — Director da Companhia Nacional dos Caminhos de ferro.
Augusto Fuschini — Deputado da nagdo
Conde De Gouveia — Director da Companhia dos Caminhos de ferro da Beira Alta.
C. Xavier Cordeiro — Chefe do Servigo da Construcgdo da Companhia Real dos
Caminhos de ferro Portugueses.
D.M. Da Motta — Chefe da Exploragio dos Caminhos de ferro de Foz Tua a
Mirandella.
F. Perfeito De Magalhdes — Chefe da Reparti¢do de Caminhos de ferro do
Ministério das Obras Publicas.
J. Candido de Morais — Professor do Instituto Industrial de Lisboa.
J. Joaquim De Mattos — Inspector d'Obras Publicas.
J. Parreira — da Commissdo de Defesa de Lisboa.
J. Oliveira Martins — Director da Companhia dos Caminhos de ferro do Porto d
Povoa e a Famalicdo.
J.P. De Sousa Gomes — Director da Companhia Carris de ferro de Lisboa.
J. P. Tavares Trigueiros — Director dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste.
J. Mendes Guerreiro — Director das Obras do Porto de Lisboa.
M. A. Espregueira — Inspector d Obras Publicas.
M. Emgydio Da Silva — Secretario da Companhia Nacional de Caminhos de ferro.

197 Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha, n° 1 de 15 de Margo de 1888.p.1.
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M. Raimundo Valladas — Inspector Geral dos Telegraphos e Faroes.

P. Belmim Cabral — Chefe de Reparti¢do dos Telegraphos e Faroes.

P. Ignacio Lopes — Director da Companhia Real dos Caminhosde ferro Portugueses.
Vasconcellos Porio — Adjunto da Construcgio da Companhia Real dos Caminhos
de ferro Portugueses.

Quatro anos mais tarde ainda todos estes engenheiros se mantinham como
colaboradores da Gazeta'®®. Como se pode verificar, para além dos colaboradores
ligados ao caminho-de-ferro, existia a presenga de um deputado, dois inspectores de
obras publicas, um director de obras do porto de Lisboa, um inspector-geral e um chefe
de telégrafos e far6is, um elemento da Comissdo de Defesa de Lisboa, um director da
Companhia Carris de Ferro de Lisboa e um professor do Instituto Industrial de Lisboa.
Ao convidar estes colaboradores, ¢ visivel a qualidade e a projecgdo pretendidas pela
Gazeta.

Em 1893 o nimero de colaboradores era de vinte € dois, entre os quais, para além
dos habituais detentores de cargos dos caminhos-de-ferro, surgem um senador, um
conselheiro de Estado (ex-ministro), o engenheiro construtor de ascensores Raul
Mesnier de Ponsard, o director da rede de estradas e o director da construgdo e estudo

de fardis.

COLLABORADORES
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Em 1898 e 1899 sdo indicados como “collaboradores, os directores de todas as
linhas férreas”’ 9 Entre 1900 a 1902, embora ndo sejam indicados nomes refere-se que
eram colaboradores da revista “os principaes engenheiros portuguezes’.

Em 1903 voltam a ser indicados os nomes dos colaboradores, € verifica-se que o seu
nimero ¢ agora de dez, n3o se encontrando nenhum dos directores das companhias de
caminhos-de-ferro publicas ou privadas. Desta area encontram-se apenas trés
engenheiros — um, chefe da exploragéo, outro, vogal do conselho de administrac3o e o
outro, da direc¢do. Para além destes elementos hé a registar a presenca de um coronel e
de dois capities de engenharia, um coronel director da Hidraulica Agricola, bem como
dois engenheiros do Ministério das Obras Puablicas.

Em 1906 os colaboradores eram sete, trés dos quais ligados aos caminhos-de-ferro -
um vogal do conselho de administracgo, um director de uma companhia e um antigo
chefe de trafego, sendo os outros elementos um inspector e um chefe de seccdo do
Ministério das Obras Publicas e o Consul Geral da Guatemala e Honduras.

Durante este periodo a Gazeta tinha como colaboradores membros da elite dos
engenheiros portugueses, alguns com especializagdes na Escola de Pontes € Calgadas de
Paris''®, como: Augusto Luciano Simdes de Carvalho, que desempenhou o cargos de
subdirector da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses ¢ de director dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, cuja construgéo foi feita sobre a sua direcgao,
bem como a ponte internacional que liga Valenca do Minho i Galiza'''; Candido Xavier
Cordeiro, considerado uma referéncia na éarea dos caminhos-de-ferro pelos cargos que
exerceu e pelos trabathos que publicou; Joaquim Pires de Sousa Gomes, que dirigiu
varias obras ligadas ao caminho-de-ferro e foi director da Companhia Carris de Ferro de
Lisboa,; Manuel Afonso Espergueira, que exerceu o cargo de engenheiro -director da

Companhia Real dos Caminhos-de-ferro 112 & Pedro Inacio Lopes, que em 1875 entrou

199 1dem, folha de rosto da compilagdo 11° ano, 1898

110 A Egeola de Pontes e Calgadas (Ecole Nationale des Ponts et Chausseés), fundada em Paris, em 1747,
era considerada na segunda metade do século XIX uma referéncia na formagfio dos engenheiros civis.

1 Augusto Luciano Simdes de Carvalho fundou com o irmfo J. L. Simdes de Carvatho um jornal
politico intitulado 0 Amigo do Povo, titulo que foi alterado para Didrio Mercantil, Politico, Literdrio,
Industrial e Agricola, € para o qual escreveu artigos politicos e inseriu uma secgdo literdria na qual inseriu
varios trabalhos seus.

Fra sécio do Instituto de Coimbra e da Associagdo Industrial Portuense, entre outras. Possnia as
comendas de Isabel a Catolica e de Carlos III Espanha.

112 No campo profissional foi ainda encarregado da construgfio do porto de Leixdes e dos melhoramentos
da barra do Porto, director das obras do Mondego ¢ da barra da Figueira da Foz, dos projectos de
melhoramento da barra do Douro € a execugdo das obras do porto de Ponta Delgada. Fez parte da Junta
Consultiva de Obras Publicas, de que foi inspector-geral. No campo politico foi deputado pelo partido
Progressista, vice-presidente ¢ presidente da Cimara dos deputados, ministro da Fazenda, par do reino,
conselheiro ¢ ministro de Estado honorario. Com a proclamacio da Repiblica foi forgado a exilar-se. A
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ao servigo da Companhia dos Caminhos-de-ferro Portugueses € que estudou e tragou a
linha de Vila Nova de Gaia a Campanha e estudou o ramal de Céceres s

Alguns dos engenheiros que colaboravam na Gazeta eram militares mas esse facto
nio era mencionado na revista. O estatuto de militar ndo era relevante para aumentar 0
prestigio da revista, que nesta altura procurava destacar as competéncias técnicas dos

seus colaboradores a nivel da engenharia civil.

1911-1926
De 1910 a 1926 ndo existe qualquer referéncia relativamente a colaboradores,
surgindo apenas a indicagdo de redactores, poucos elementos, sendo um ou outro

militar, aparecendo agora designados como tal.

1926-1932

Neste periodo, certamente relacionado com o novo regime politico instalado, o
numero de militares que colaboram na revista comega a ter um peso maior. Em 1928
aparecem oito colaboradores sem referéncia a cargos, dos quais trés sdo referenciados
como engenheiros e outros trés como militares com o posto de coronel. Em 1929 sdo
mencionados dois engenheiros e varios militares: um marechal, trés coronéis e trés

capitées. E evidente aqui a forte presenca de militares nos colaboradores da Gazeta

1933-1940

Em 1933, a novidade da lista de colaboradores esta no facto de, para além da entdo
habitual presenga de militares, contar com um engenheiro agréonomo e quatro
advogados. No ano de 1934 no rol dos colaboradores, na sua grande maioria militares a
ocupar cargos de chefia na Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses € na
administragio publica, mantém-se a presenca de advogados e agora também a presenca

de um elemento ligado a aviagdo: um piloto. E de referir que de entre catorze

par da actividade politica continuoun a sua carreira militar reformando-se do exército em 1902 com a
patente de general de divisgo.

Possuia as seguintes condecoragdes: gri-cruz da Aguia Vermelha, da Alemanha; de Danneorg, da
Dinamarca, e do Mérito Militar, de Espanha; grande oficialato da Legido de Honra, comenda das Ordens
de Carlos III de Espanha, da Ordem da Rosa do Brasil e Nossa Senhora da Conceigdo de Vila Vigosa e os

us de cavaleiro oficial, comendador, grande oficial e gra-cruz de S. Bento de Avis.
13 posteriormente foi director da C.P. ¢ dos Caminhos de Ferro do Estado do Sul e Sueste. Dirigiu as
obras do rio Mondego e barra da Figueira da Foz.
Era cavaleiro da Ordem de Santiago, comendador das ordens da Rosa, do Brasil; de Isabel a Catolica ¢
de Carlos III, de Espanha, ¢ de Frederico da Prissia, e oficial da Legido de Honra, de Franca.
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colaboradores, dez sio militares, sendo o mesmo de salientar em 1940, ano em que oS

colaboradores eram onze, dos quais so trés ndo eram militares.

REDACTORES

No cabegalho do primeiro niimero nfio existe referéncia a redactores e 0 mesmo se
verifica na folha de rosto da compilagio de 1891. Na de 1893 vém indicados dois
redactores, um em Madrid e outro em Bruxelas. Em 1898, para além dos redactores no
estrangeiro ja indicados, era redactor da revista e unico na redac¢do em Lisboa, o
engenheiro J. M. d'Oliveira Simdes, lente da Escola do Exército, mais tarde deputado e
conselheiro, mantendo-se como redactor da Gazeta até 1908, sendo nessa altura o
redactor responsavel pela secgdo Comércio e Industria. No ano de 1902 junta-se a
redacgdo o engenheiro J. Fernando de Souza, secretario de administragio dos
Caminhos-de-ferro do Estado.

Em 1908 com a introdugio das sec¢des “Electricidade” e “Automobilismo”, entram
para redactores responsaveis das mesmas, 0s engenheiros Alfredo Kendall e Ricardo
O'Neill, cuja colaboragio durou apenas um ano devido a extingdo destas duas secgdes.

Em 1910 sio redactores da Gazeta, para além de José Fernando de Souza, o
engenheiro José Maria Mello de Mattos, chefe de secgdo na Reparticdo de Obras
Publicas € Manuel de Andrade Gomes, chefe de repartigdo do Trafego do Caminho de
Ferro Portugueses, este ultimo na nova secgdo “Viagens ¢ Transportes”. Como
secretario de redacgdo surge o nome de Christiano Tavares, Tenente de Cavalaria. E de
salientar que os secretarios de redacgdo da revista at¢ 1917 séo militares. Em 1915
entram para redactores da secgdo de “Caminhos de Ferro”, Alberto de Oliveira, General
de Divisio, e Raul Esteves, Capitdo de Engenharia, adjunto da Inspecgéo do Servigo
Militar dos Caminhos de Ferro e posteriormente Comandante do Batalhdo Ferroviario
no CEP. e secretario da redacgio desta revista. Para a sec¢@o “Parte Financeira”,
Armando L. Rodrigues e para a secgdo “Estrangeiro”, Alberto Bessa do Instituto de
Coimbra.

Em 1924 ha a registar a passagem a redactor de Carlos d’Ornellas, jornalista, que
viria a ser director e proprietario desta publicaggo.

Em 1926 o nimero de redactores aumenta substancialmente, passando a ter para
além do secretario de direcgdo, dez elementos dos quais quatro militares, dois
jornalistas, um escritor, um engenheiro espanhol chefe da Compaiia de los Caminos de
Hierro del Norte de Espanha, um secretario do Conselho Fiscal dos Caminhos de Ferro

do Estado e um inspector da Fiscalizagdo dos Caminhos de Ferro.
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Em 1933 a redacgio tem dois secretarios ¢ € composta por mais quatro elementos
entre ao quais dois sio engenheiros, um é meédico e outro ndo é referenciado com
qualquer profissdo.

Finalmente em 1940 a redacgio é composta por sete elementos, um engenheiro, dois

com “Dr’s” e os outros elementos sem qualquer indicagdo do seu grau académico.

CORRESPONDENTES

Relativamente aos correspondentes, tal como aconteceu com 0s colaboradores, a sua
presenca também néo ¢é constante. No primeiro ano da Gazeta sio mencionados: um em
Inglaterra, Derby, com a indicagdo de ser adjunto do servigo de Tracgdo da companhia
Midland Railway e dois no Brasil, sendo um no Rio de Janeiro e outro no Para. Em
1891 apenas se regista um correspondente, o de Paris, porque em Madrid, D. Juan Eloy
de Bona, tem a designagdo de redactor.

No ano de 1893 apenas vem mencionado um correspondente no Brasil e em 1898 a
revista possui correspondentes em Paris, Liverpool e Lourengo Marques.

Em 1906, D. Juan Eloy de Bona, director da Gaceta de los Caminos de Hierro,
passa a ser mencionado como correspondente, mantendo-se como 0 Gnico no
estrangeiro até 1919, ano em que surge novamente outro correspondente, em Paris,
desta vez um portugués de nome Guerra Maio e sendo {inico em 1922, é também o
filtimo correspondente no estrangeiro que a Gazeta teve''.

A partir de 1929 passa a ser mencionado um representante da Gazeta em Espanha,
na altura o director da Gaceta de los Caminos de Hierro, sendo de referir que a
participagdo de D. Juan Eloy de Bona tinha terminado em 1921 com a sua morte. Em
1934 este representante passa a surgir mencionado como delegado em Espanha
(Madrid), mantendo-se esta situagdo pelo menos até 1940, surgindo igualmente a
indicagdo de um delegado da Gazeta no Porto.

114 pelo menos até ao final de 1940, data limite em que incide este estudo.
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4- As ligacdes da Gazeta dos Caminhos de Ferro com outras publicacdes

promotoras do turismo

As publicagdes promotoras do turismo que de alguma forma tiveram ligagdes a
Gazeta dos Caminhos de Ferro, foram o Guia Oficial dos Caminhos de Ferro de
Portugal, o Manual do Viajante em Portugal, a Revista Insular e de Turismo ¢ a
Viagem.

O Guia Oficial dos Caminhos de Ferro de Portugal, era uma publicagao quinzenal
iniciada em 1882 por José Duarte Amaral e propriedade da Empreza do Guia
Anunciador'”, mais tarde de Mendon¢a e Costa & Amaral e impressa na propria

tipografia da Gazeta dos Caminhos de Fi erro''

. Este guia publicitava através de acordo
com as companhias de caminho de ferro, a lista das estagBes, as tarifas e as suas
condi¢des, normais e reduzidas (para as praias, termas, de excursio, colectivas,
circulatorias, etc.) 17

Para além das indicagdes atras descritas, grande parte das paginas da publicagéo
eram dedicadas a publicidade, na sua maioria relacionada directamente com o turismo:
hotéis, termas, agéncias de viagem, de navegagio companhias seguradoras, empresas de
fotografia, etc!'®. Como curiosidade refira-se o aniincio Manuel Nunes Corréa- alfaiates
e mercadores, que se dirige directamente aos viajantes e que demonstra bem o sentido

de oportunidade na conquista de um novos consumidores.

115 Descrigo baseada no n° 185 de 1 de Abril de 1890 — BN J. 972//9P.

6 Com base na Guia Oficial dos Caminhos de Ferro de Portugal, n° 468, Outubro 1913, obra
digitalizada disponivel na Internet (http:/ purl.pt/276)

7 ()5 guias inserem-se numa literatura utilitéria e davam uma série de indicag8es dteis para os viajantes
raziio porque os autores destas obras deviam ser préticos e precisos. GUILCHER, Goulven, "Naissance et
développement du guide de voyage imprimé: du guide unique i la séric une stratégie de conquéte des
lecteurs” in Gilles CHABAUD et alii, Les Guides Imprimés du XVI au XX Siécle. Villes, paysages,
voyages, Paris, Belin, 2000, pp. 81-82

1% gobre os guias como objectos publicitdrios veja-se PENEZ, Jérome, “Guides imprimes et thermalisme
en France, 1850-1914: pluralité. Originalité et développement” in Gilles CHABAUD et alii, Les Guides
Imprimés du XVI au XX Siécle. Villes, paysages, voyages, ob. Cit., pp. 231-233.
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Aniincio publicado no Guia Oficial dos Caminhos de Ferro de Portugal, Outubro 1913.

O Guia publicitava também outras publicages que poderiam ser uteis ao viajante
como era o caso do Manual do Viajante em Portugal e da obra Arte e Natureza, a qual
em oito volumes descrevia as paisagens, cidades, monumentos € costumes das varias
regides do pais.

O Manual do Viajante em Portugal: com itenerarios da viagem em todo o paiz e
para Madrid, Paris, Vigo, Sant'lago, Salamanca, Badajoz e Sevilha, editado, em 1907,
pela Gazeta dos Caminhos de Ferro e coordenado por L. de Mendonga e Costa,, era o
complemento da politica de turismo preconizada por esta revista.

Este livro com formato “de bolso” e capa de cor azul imperial e letras brancas (cores
da bandeira nacional), possuia 252 paginas de leitura'’®.

Mendonga e Costa utilizou como modelo, segundo as proprias palavras, os guias de
Baedeker'”®, e o objectivo a que se propunha era o de proporcionar em lingua
portuguesa, um guia de viagem em Portugal, ji que os guias existentes eram escritos

noutras linguas'?!, sobretudo em francés'”, o que, segundo Mendonga e Costa, dava a

119 Os guias de bolso datam de 1874, altura em que em Inglaterra Thomas Cook langou a colecgdo de
Tourist's Handbooks, composta de vinte e cinco titulos de capas vermelhas ou azuis. Sobre o assunto
veja-s¢ GUILCHER, Goulven, "Naissance et développement du guide de voyage imprimé: du guide
unique 2 la séric une stratégie de conquéte des lecteurs”, ab. Cit.

120 K arl Baedeker inicia a publicagio de guias em 1832 e rapidamente estes tem uma grande divulgagio
nos Varios paises.

121 Gozeta dos Caminhos de Ferro, o° 469, 1 de Julho de 1907, p.202.
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entender que os portugueses ndo teriam grande interesse de conhecer 0 seu proprio
pais'?. Para além dos itinerarios nacionais, a incluséo de alguns itinerarios para o
estrangeiro, serviria de apoio aos que se deslocassem para esses destinos.

O Manual do Viajante em Portugal'* encontrava-se estruturado da seguinte forma:
apos o prefacio do autor, surgia a introducdo dividida em quarto partes: na primeira,
Aspectos do Pais - Indole dos habitantes, era apresentada uma pequena caracterizagao
do pais por regido. Na segunda parte, denominada dados geographicos e estatisticos,
eram referenciados diversos aspectos do pais, Situagdo. Area. Constitui¢do geologica.
Hydrographia maritima e fluvial. Orographia. Clima. Flora. Populagdo. Forma de
governo. Religido. Divisdo administrativa. Exércitos de terra e mar. Balanga
comercial. Estado financeiro. A terceira parte era dedicada a Historia — Origens.
Dynastia Affonsina. D.Aviz. Dynastia Philippina. Dynastia de Braganga. Republica
Portugueza. A TV e iltima parte da introdugdo fornecia indicagSes, sem duvida de
grande utilidade para os visitantes Esclerecimentos prdticos. — Epocha para viagens.
Despesas de viagem. Moeda. Alfandegas. Passaportes. Hora oficial. Descanso semanal.
Caminhos de Ferro. Diligencias. Velocipedia e automobilismo. Hotéis. Tabacos.
Phosphoros. Gorgetas. Seguranga Publica. Médicos e Pharmacias. Correios. Taxas
telegraphicas e postaes,

O Manual apresenta uma secgdo sobre Lisboa com os principais aspectos da capital:
chegada por terra ou por mar, informagdes dos monumentos, transportes, etc., € também
a sugestdo de 5 possiveis itinerarios de visita a cidade. Seguem-se informagGes sobre o0s
arredores de Lisboa, Queluz, Sintra, Arrabida etc. O capitulo mais extenso, era dedicado
as excursdes a todo o pais, tendo como pontos de partida as cidades de Lisboa ou do
Porto. Alguns itinerarios vio até Espanha e também Paris. Existia ainda um capitulo
dedicado aos Planos de Excursdo, isto ¢, planos para visitar o pais de acordo com o
tempo disponivel do viajante — Portugal em 40 dias. Em 15 dias. Em 8 dias. Os
percursos tinham como base o tragado ferroviario que o autor tdo bem conhecia. Do
manual faziam ainda parte numerosos mapas ¢ plantas.

Pelas suas caracteristicas e pela utilidade que podia ter para os viajantes esta

publicagdo era recomendada pela Sociedade Propaganda de Portugal.

122 Embora segundo Mendonga ¢ Costa tivesse mais logica a utilizagio da lingua inglesa j& que eram os
anglo-sax6nicos 0s que mais nos visitavam

123 “Pgrece que se entende que os portugueses nio viajam, que ndo querem conhecer o seu paiz, que ndo
desejam ter um livro que lho descreva, que os acompanhe em qualquer digressio, que lhes evite os mil
incommodos, inconvenientes, perdas de tempo e de dinheiro, dissabores mesmo, de que um guia ou
manual do viajante salva.” Tdem.

124 Com base na 4° edigio, Setembro de 1913.
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Em 1923 morre Mendonga e Costa sendo a 5° edigiio, a de 1924, concluida por
Carlos d’Ornellas. Ao todo registam-se sete edigbes, sendo a 6° edigéio de 1930. Néo foi
possivel determinar a data da 7* edigio.'”

O manual conhece algumas remodelagSes e actualizagSes na 4° edigéio, datada de
Setembro de 1913, passando o mimero de paginas de 292 para 356 € os mapas de 9 para
32. Contudo, o seu prego sofre uma redugdo passando de 1200 réis para 1000 réis.

A Revista Insular surge em 1926, sendo a sua publicagio mensal. Era também
dirigida por Carlos d’Ornellas, proprietario-director da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

A partir do n° 4 (Dezembro de 1927) passou a designar-se por Revista Insular e de
Turismo € a sua publicagio estende-se até 1933. Era propriedade da empresa do mesmo
nome.

Esta publicagdio tinha como “objectivo de chamar a atengo do continente para as
ilhas adjacentes”.'*° A alteragio do seu titulo para Revista Insular e de Turismo, nao
alterou a sua finalidade, antes pelo contrario, como se referiu na altura “ o furismo éo
meio naturalmente indicado para pér em destaque e valorizar todas as tdo grandes
belezas naturais, todos os tdo importantes valores de toda a espécie das ilhas e do
Continente. ”**” De facto, a revista niio tratava de assuntos exclusivamente insulares. No
ambito do turismo, dedicou alguns nimeros a regies do continente, como foi o caso do
numero 44 dedicado ao distrito de Castelo Branco.

A revista possuia um elevado nimero de colaboradores, cerca de cinquenta, 20%
dos quais eram militares. Um dos seus colaboradores, José Fernando de Souza, era co-
director da Gazeta dos Caminhos de Ferro, facto que justifica que na Revista Insular e
de Turismo tenham sido publicados vérios artigos sobre Mendonga e Costa.

Em Novembro de 1940 surge a Viagem, revista de turismo, divulgagdo e cultura,
editada com a colaboragio com a C.P. e com o patrocinio do Secretariado da
Propaganda Nacional, entidade criada em 1933 para tutelar “as artes, os espectdculos e
todas as formas de expressio »128  que se assumiu como uma ‘“plataforma
centralizadora da politica cultural oficial. 129 Como noticiou o Jornal do Comércio e
das Colonias, “Sob a direc¢do do nosso querido amigo e activo jornalista Carlos
d'Ornellas, comegou a publicar-se a revista «Viagem», patrocinada pela C.P. e pelo

125 Bm 1932 este guia ainda era publicitado na Gazeta dos Caminhos de Ferro.

126 1n miimero 1 da Revista Insular,de Outubro de 1926, p.2

127 1 miimero 4 da Revista Insular e de Turismo de Janeiro de 1927, p.1

12 ROSAS Fernando, “O Estado Novo nos anos 30” in José¢ Mattoso (dir.), Historia de Portugal, vol.7
Lisboa, Circulo do Leitores, 1992, p.244.

129 MELO Daniel, Salazarismo e Cultura Popular (1933-1958), Lisboa, Instituto de Ciéncias, Estudos e
Investigagdes Sociais 22, 2001, p.18.
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Secretariado da Propaganda Nacional, com o intuito de dar publicidade regular «as
cousas belas de Portugaly, servindo um aspecto da vida moderna que ao nosso pais
muito importa: o turismo, a divulgacdo artistica, o Jolclore, os costumes locais
portugueses 130

Dirigida também por Carlos d’Omellas, Viagem, revista de turismo, divulgagdo e
cultura era propriedade da Gazeta dos Caminhos de Ferro'®! e impressa na tipografia da
mesma. A sua finalidade era a de “ (...) recreando o piblico (...) chamar a sua atengido
para o que hd de belo e tipico no nosso pais — paisagens, monumentos, costumes
peculiares e mais curiosidades do aglomerado humano portugués, as quais 50 de
“visu” se podem bem apreciar, isto é, viajando, indo até os respectivos locais onde
resplandecem ou vibram. 132

Esta revista traduzia a visio do Estado Novo que procurava divulgar a vida rural e
os costumes tradicionais'>’.

A divulgagio da Viagem estava a partida garantida pois tratava-se de uma revista de
grande tiragem distribuida gratuitamente “nos comboios, barcos de passageiros e
outros meios de transporte, salas de leitura e de espera de hotéis e pensdes e de
consultérios médicos, etc. elc.. Assim atinge todas as zonas pais e todas as camadas do
piiblico, na elevada finalidade de desenvolver correntes de turismo em Portugal”. 134

Pode considerar-se que os directores/proprietarios da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, Leonildo Mendonga e Costa e Carlos d’Ornellas eram homens cujos interesses
pelo turismo eram evidentes, néo s6 pelo que diz respeito a Gazeta, como também pelas
suas ligagdes a outras publicagdes no ambito do turismo. Mendonga e Costa
relativamente a0 Marnual do Viajante em Portugal ¢ ao Guia dos Caminhos de Ferro,
embora esta ultima publicagio ndo esteja ligada, de uma forma t3o directa como a
primeira, a tematica em questdo; Carlos d’Omellas, nas suas ligagBes as trés dltimas
edigdes do Manual do Viajante em Portugal e as publicagdes Revista Insular e de

Turismo e Viagem.

130 <0 a Dia” do Jornal do Comércio e das Colénias s/d Citado no n° 2 da revista Viagem de Dezembro
de 1940 p.2.

131 Nesta altura Carlos d° Omellas era o proprietirio da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

132 piagem n° 1 de Novembro de 1940, p. 1.

13 como refere Daniel Melo, “Ndo bastava a descoberta do povo (os levantamentos e a conservagdo
convencional), era necessdrio educd-lo, pelo que o exemplo oficial serviria de guia. Neste contexlo, se
podem incluir os concursos de monografias regionais, da aldeia mais portuguesa de Portugal, dos
ranchos folcloricos, de arte dramdtica, das sociedades recreativas, do Teatro do Povo, do cinema
ambulante e do turismo de sugestdo folclorica.” MELO Daniel, Salazarismo e Cultura Popular (1933-
1958), Lisboa, Instituto de Ciéncias Sociais 22, 2001, pp- 38-39.

134 Yiagem, n° 1, Novembro de 1940, p.1
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5 _ A ideia de turismo e a evoluciio dessa ideia na Gazeta

Até 1909, nos titulos dos artigos publicados na revista no sdo visiveis as palavras
turismo ou turista, embora a palavra fourist, relativamente a designagéo sobre quem
viaja, tenha surgido em 1891 num artigo referente s viagens circulatorias, em que se
refere a Suiga como o pais dos fourists por exceléncia.”®® . Em 1895, surge o termo
fouriste no seguinte contexto “quem vigja nestas condigdes, tem pois que limitar-se a
contar o que vé, o que mais notavel se lhe tornou, e muito é ja acompanhar estas
pequenas discri¢gbes de algumas notas fugitivas de touriste que ndo de qualquer
apreciagdo mais rigorosa, para o que falta, sobretudo o tempo e a competéncia”.136
Este conceito de fouriste designava aqueles que viajavam pela Europa, procurando os
paises mais atraentes pelas suas curiosidades, exotismo ou aspectos pitorescos. Remete
também para as descrigdes que os viajantes faziam das suas viagens"’

As designagdes mais utilizadas até ai para designar aqueles que viajavam por
recreio, eram viajantes, “o vigjante vé admirado desenrolar-se, em baixo, num abysmo
quasi perpendicular, o lago dos quatro cantBes’ '8, forasteiros, “e quanta animagdo e
interesse esses forasteiros ddo a essas localidades, e ainda a outros pontos do paiz que
elles visitam nas suas excursbes”” e excursionistas, “o resultado serd que os
excursionistas néo vdo, e as linhas ferreas perderdo este imporiante movimento.”"*

Neste artigo reconhecia-se de forma clara a importincia que o turismo podia ter para
o desenvolvimento do trafego ferroviario.

Outra designagio também utilizada era a de veraneador, “o veraneador encontra
aqui [Luso e Bugaco] os dois elementos que precisa mais: boa dgua e bom ar, e alem
d’elles um certo mimero de commodidades, de agradaveis diversoes (.)". 141

Até ao inicio do século XX a designagdo de excursionista continuou a ser 2 mais

atilizada. A partir de 1909 surgem artigos em cujos titulos as palavras turista e turismo

135 Gozeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha, n° 95 de 1 de Dezembro de 1891, p.358.

136 <) decreto sobre passaportes”, in Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha, 1° 170 de
16 de Janeiro de 1895, p.18.

137 Sobre o assunto veja-s¢ LAVENIR,, Catherine Bertho, La roue et le stylo. Comment nous sommes
devenus touristes, ob. Cit, pp.51-58.

138 «Notas de viagem” in Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha, n° 63 de 1 de Agosto
de 1890, p.228.

139 «0) decreto sobre passaportes”, in n° 170 da Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha,
de 16 de Janeiro de 1895, p.18.

19 jdem.

141 «Notas de viagem”, Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 113, de 1 de Setembro de 1892, p.260.
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séio aplicadas, como por exemplo, “Affluencia de Turistas™", “O Ideal do Turista™'®,
“Congresso Internacional de Turismo” Y4 “Em Pro do Ti urismo” '*

Em 1919, o fim da 1* Guerra Mundial trouxe para os paises europeus novas
expectativas relativamente aos turistas americanos. Tratava-se de um novo tipo de
turismo que tinha por fim ver os estragos que a guefra provocara no continente europeu.
Contudo, os redactores da Gazeta dos Caminhos de Ferro consideravam que este
turismo ndo se faria sentir em Portugal - (...)E assim que ndo podemos deixar de,
segundo a phrase popular, “deitar agua na fervura” de certas ideias, que vemos
espalhadas, e até temos deixado que na nossa “Gazeta” transparecam, segundo as
quaes o nosso paiz transbordara de prosperidade, e as nossas cidades e villas de
iuristas, acotevelando-se, vista “a avalanche enorme de gente das Amaricas, de todo o
mundo novo, que, feita a paz, vird ao velho mundo ver os estragos da guerra. (..) as
modestas cidades fronteiricas, que nunca ninguem visitou por turismo, e serdo,
infelizmente, outras collegas na desgraca, as visitadas pelo turista ancioso de
reconstruir na memoria e “sur place” as scenas do heroismo e de desespero que 0s
telegrammas lhe noticiaram. (...) O que “ja estava ” 0 que ndo teve alteragdo, fica
para depois, muito para depois. (...) Uns virdo ao centro europeu; outros preferirdo a
Grécia, os Balkans, a Servia (...) Os que do Oriente vierem, tomardo o Transiberiano
para visitar a infeliz Russia.(...) Mas é sonho imaginar que, acabada a guerra, os que
estdo anciosos por visitar os logares devastados virdo passear pelo nosso Minho, pelo
Cantabrico, ou pela Andaluzia.

Néio nos iludamos, pois, que por alguns pares de annos depois da guerra, 0 turismo
em Portugal, como em Hespanha e outros paizes ndo provados pela grande lucta, serd
puro sonho de visionarios bemquerentes.” 146

Nesta altura considerava-se que “Turismo é um vocdbulo novo aplicado a uma velha
manifestagdo da actvidade humana. Nos, outros, hespanhoes e portuguezes dignos
successores de phenicios e gregos, tivemos, como nenhum outro povo, pleiades de
turistas, cuja ancia de descobrir novas terras e sulcar novos mares abrangeu o mundo
inteiro™.!*” Neste contexto, turismo significava viajar, viajar 4 descoberta, ao referir-se

aqueles que se deslocavam como turistas no ambito da expansdo ibérica.

12 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 507 de 1 de Fevereiro de 1909, p.44
143 fdem, n° 520 de 16 de Agosto de 1909, p.251
14 1dem, n° 524 de 16 de Outubro de 1909, p.314
145 Jdem, n° 528 de 16 de Dezembro de 1909, p.348
146 “Denois da guerra, o turismo” in Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 718 de 16 de Novembro de 1917,
pp- 339-340
Idem, n° 762 de 16 de Setembro de 1919, p.274.
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Se a divulgagiio de Portugal como pais de turismo estava muitas vezes associada ao
seu clima e praias considerava-se também que se deviam desenvolver outros atractivos.
No artigo com o titulo de “4s festas e romarias como elementos de Turismo”, é referido
que “As romarias e os arraiais portuguezes sd@o os elementos mais curiosos, mais
bellos, os mais completos que se offerecem & contemplagdo e observagdo deste povo
(...). Estas diversdes deveriam ser um magnifico elemento para que o turismo em
Portugal tomasse maior incremento. Sabido como é que o turista culto ndo se limita
simplesmente a apreciar o azul do céu (... ).

Se desde o inicio se considerava que o Turismo podia ser uma fonte de receita,
progressivamente a perspectiva econémica tinha aumentado de importincia. Como €
referido na Gazeta dos Caminhos de Ferro em 1912 crescia “ de dia para dia o miimero
dos que se compenetram da importdncia do desenvolvimento do turismo para a
economia nacional”, e isto “calculando sémente aqui o lucro do movimento turistico
que por entrada, computo em 20:000 excursionistas por anno”'®. No ano seguinte
defendia-se a necessidade de promover “ uma propaganda do paiz, ld Jora, de forma a
desenvolver o turismo para as nossas terras por todos os meios de que usam os outros
paises ja amadurecidos na pradtica d’esta industria, mais que todas lucrativa’ » 10,

Em 1927 considerava-se que “o turismo, a grande industria deste século, veio
enorme de ouro e de civilizagdo, é por nos desdenhado e quasi desconhecido™'. E, de
facto, em 1934, numa altura em que diminuiam as remessas do Brasil e se registava uma
quebra nos valores de reexportagio nacional, considerava-se a actividade econémica
ligada ao turismo portugués como uma importante rubrica para o equilibrio da balanca
economica nacional face & suspensdo das remessas do Brasil e a queda dos valores de
reexportagdo nacional*%.

Num periodo de grande optimismo relativamente ao turismo como uma actividade
que poderia dar um grande contributo econémico ao pais, Augusto Cunha, na rubrica
Portugal grande pais de turismo, exalta que “tudo o que um pais que deseja viver pelo
turismo deve possuir, Portugal possui”,'> contudo, existiam alguns criticos como

Armando Ferreira que de uma forma realista escreveu, “o turismo parecia ir ser

148 Jdem, n° 828 de 16 de Junho de 1922, p.138.

149 1dem, n° 592 de 16 de Agosto de 1912, p.245 e 246

150 1dem, n° 622 de 16 de Novembro de 1913, p.352.

15! 1dem, n° 939 de 1 de Fevereiro de 1927, p.46.

152 A partir dos anos 60 esta actividade torna-sc fundamental no crescimento econémico do pais. MELO,
Daniel de, "Turismo" in Fernando ROSAS e J. M. BRANDAO de BRITO (dir.) - Diciondrio de Histéria
do Estado Novo. Vol. 1L Lisboa: Bertrand, 1996; p.984.

153 1dem, n° 1101 de 1 de Novembro de 1933, p.577, Dr. Augusto Cunha na rubrica Portugal grande pais
de turismo)
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qualquer coisa de definitivo na nossa terra, indistria, arte ou ciéncia nova que traria
largos proventos para o pais. Hotéis modelos, facilidades turisticas, congressos...e
depois, a pouco e pouco, o regresso a normalidade, o banal, o costume, o desdnimo,
etc., etc..... (...) Mas...ndo falemos mais no assunto. Deixemos em sossego, no seu
repouso bem merecido, a bela ... dormente sob o lindo clima da nossa terra” >

Em 1937, Luiz Forjaz Trigueiros na sua rubrica Do gosto das viagens e dos gostos
dos viajantes ao referir que “A guerra de Espanha se desviou de Portugal muitos
estrangeiros, dificultou, em compensagdo, a saida para o estrangeiro de muitos
portugueses. E houve novo acréscimo de afluéncia de gente este verdo nas termas e
prdias do pais”,"*> chamava a atengdo para a importéncia do turismo interno, que em
parte compensava a baixa de fluxo de turistas estrangeiros. Esta ideia de turismo interno
também se enquadrava numa ideologia que se ia afirmando na politica turistica
desenhada pelo Estado Novo “com insisténcia na valorizagdo dos recursos endogenos
geograficamente situados em meios rurais’'® e que defendia era importante aos
portugueses conhecer o proprio pais, “pois se Portugal principia a ser visitado por
tanta gente pouco abastadas, que de longe vem, porque ndo hdo-de todos os
portugueses visitar Portugal?”. 157

Como Fernando de Souza referia na revista Viagem em 1941, “(...)Muitos had que
viajam no estrangeiro e conhecem todas as curiosidodes indicadas no Boedeker e que
desconhecem qudsi por completo o nosso pais. | E todavia ha por éle uma réde de
comisses de turismo, hoje incorporadas nas Cdmaras Municipais e que Jazem
louvaveis esforgos para tornar mais fdceis e agradaveis as excursoes. Multiplicam-se
as publicagdes de cardcter turistico. O S.P.N. com a sua Reparti¢do de Turismo é o
orgdo propulsor e unificador do movimento turistico nacional, que de fronteiras
adentro encontra largo e fecundo campo de acgdo. | Comissdes de turismo, Cdmaras
municipais, Juntas de provincia, Companhias de caminhos de ferro, empresas de
transportes e de hotéis, conjugam metodicamente os seus esforcos, elaboram
programas prdticos para caravanas RUmerosas ou pequenos grupos. Faca-se a

necessdria propaganda e assim se desenvolverd o turismo interno. (.)""%

154 Jdem, n° 1128 de 16 de Dezembro de 1934, p.622.

155 [dem, n° 1195 de 1 de Outubro de 1937, p.470.

\S$pIRES, Ema Cliudia, O baile do turismo, turismo e propaganda no estado novo, Lisboa,
Caleidoscépio, 2003, contracapa.

157 NARCISO, Armando, “Viajar em Portugal” in Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1161 de 16 de Maio
de 1936, p.249.

158 OUZA, J. Fernando de, “O turismo no presente e no futuro™ in Viagem, n“3, Janeiro de 1941, p. 1
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Também ndo poderia deixar de surgir dentro do contexto politico do Estado Novo, o
seguinte artigo “CRUZEIRO DE FERIAS AS COLONIAS, Num ambiente de franca
alegria e entusiasmo a bordo do “Mogambique” partiram 260 excursionistas. O
“Mogambique”, vistosamente engalanado, repleto de excursionistas, partiu no passado
dia 10, para realizar o primeiro Cruzeiro de Férias, ds nossas colénias™”

A ideia de turismo na Gazeta enquadrava-se na ideia de turismo existente na Europa,
sobretudo na década de trinta, que apontava para uma actividade economica que
pretendia atingir uma franja cada vez maior da sociedade e donde se esperavam grandes
lucros. Esta massificago do sector foi possivel devido ao facto dos trabalhadores terem
adquirido o direito a férias pagas, fruto da pressdo sindical, 0 que vai impulsionar a
actividade turistica dando origem ao que mais tarde se viria a designar por “turismo de
massas”, um dos sectores de maior expressdo na economia de alguns paises, nalguns
mesmo a sua principal fonte de rendimentos. E neste contexto que se enquadra a
palestra proferida por Armindo Narciso aos microfones da Emissora Nacional e
transcrita na rubrica Viajar em Portugal “hoje o turismo deixou o prazer exclusivo de
ricos e transformou-se em indistria democrdtica, produzindo em série, que a todos

pode levar o beneficio da sua actividade” '

159 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1144 de 16 de Agosto de 1935, p.359.
160 NARCISO, Armando, “Viajar em Portugal” in Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1161 de 16 de Maio
de 1936, p.249.
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Capitulo III - A promogio turistica

1 - Itinerdrios e viagens propostos

Desde o primeiro namero da Gazeta dos Caminhos de Ferro que se pode
encontrar um espago sobre viagens, que no entanto agrupa duas tipologias diferentes.
Por um lado encontram-se os relatos ou descrigdes de viagens ja realizadas, como € o
caso das. “Notas de Viagem”, “Crénicas de Viagem”, “Cartas de Viagem” e
“Instantdneos de Viagem™ . Por outro, surgem propostas de viagens a realizar no pais e
no estrangeiro. Refira-se, entre outras, “Viagens e Transportes”, “Excursoes no Pais”,
“Passeios no Pais”, “Viagens no Pais”, “Viagens caseiras”, “Viagens em terra alheia’.

Do primeiro tipo de artigos destacam-se as “Notas de Viagem™'®

escritas por
Mendonga e Costa, resultado das suas viagens efectuadas um pouco por todo o mundo,
algumas delas resultando da sua habitual presenga nos Congressos Internacionais dos
Caminhos de Ferro, presenga também aproveitada mais tarde por Carlos d’Ornellas para
redigir as “Cronicas de Viagem”. Nesta sec¢do Notas de Viagem, Mendonga e Costa
relatava as suas viagens de comboio em Portugal e no estrangeiro, sobretudo neste, e
que, segundo ele, eram descricdes “destinadlals a servirem de guia de viagem,
especialmente a dar apontamentos desconhecidos dos vigjantes.”"®* Estas descrigdes

163

eram acompanhadas, por vezes, do célculo das despesas™ e assumiam alguma

16! Rubrica presente na Gazeta desde o seu inicio até 1922. Mais tarde, em 1932, volta a surgir novamente
esta rubrica, desta vez assinada por Augusto d’Esaguy.

162 1dem, n° 128 de 16 de Abril de 1893, p.119.

163 “Ppeciso recordar que ella [excursdo] se dirigiu de Lishoa a Luso, Vizeu, Mangualde, Gouveia, Villar
Formoso, Salamanca, Barca de Alva, Porto e Lisboa.

Temos pois:
Bilhete circular... e e e aen e e 2. 228700
Hotel no Luso, 3 dzas a I$200 et e e e e . 38600
Carros no Luso... JSSRUVOVNY 1.1 /./ 1
Hotel em Vizeu, 1 dxa e e e e e o een e e 1018200
Carro de Vizeu aManguaIde RO 1/ /

» de Gouveia d Villa... et et v ne een ee e 2. 300
Cavallo ¢ serra, estando lé um dia... v eee ...28000
Guia e gratificagles... . ..28000
(Sustento na serra é o que cada qual qutzer Ievar)
Hotel em Gouveia... e et aee e e et vee ann v e e 0 18500
Jantar em Fuentes... ISR TUU TR / 1/, /)
Hotel em Salamanca doxs dtas et ere e e oen e 28800
Almogo em Fregeneda... ... ... ... . .co oo v vcv vee cos o v 600
JaREAr 10 POFIO .. ... o e e eve e e e v ave see wee ere e cre e . 700
Tres dias no Porto... e e e et e et ere e e e e 2 38000
Diversas despezas... e ..28300

Total da despeza numa vxagem de I 5 dtas 5 03000
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importincia, dado que em Portugal, nesta época (finais do século XIX), os guias sobre
Portugal era ainda escassos € nio existiam tradugbes dos guias de viagens que se
publicavam no estrangeiro, nem guias ou outras publicagdes que apresentassem célculos
de despesas, nem agéncias de viagem, nos moldes em que hoje as conhecemos'®, que
pudessem fornecer todos esses elementos. Os itinerarios destas viagens eram limitados
as linhas-férreas existentes, contudo, com a expansio das redes ferroviarias nos finais
do século XIX, ja era possivel viajar pelos cinco continentes. Esses relatos, os que se
reportavam as viagens no estrangeiro, focavam sobretudo, as localidades e o seu
urbanismo'®, arquitectura, vida cultural, costumes'®®, gastronomia'®’, desenvolvimento

tecnologico (com destaque para os aspectos ligados ao caminho de ferro)'®®

, patriménio
historico’®, equipamentos hoteleiros e de restauragio'” e um ou outro apontamento da

sua histéria'”’. Realcavam igualmente a beleza das paisagens, as estincias termais, as

praias'” e o exdtico de algumas regides menos conhecidas'”.

Bem entendido que ndo incluo extraordindrios”.

Mendonga ¢ Costa indica, ainda no mesmo artigo, que se o viajante for em 2° classe, procurar hotéis
mais baratos e fizer as visitas a pé, pode economizar cerca de 10$000 réis, o que representaria um pouco
mais do que 30% do custo total da viagem. Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 128, de 16 de Abril de
1893, p.119.

647 Agéncia Abreu, 1° agéncia de viagens em Portugal, fundada no Porto em 1840, tratava
essencialmente das viagens em paquete para o Brasil, ndo estando vocacionada na época para este tipo de
roteiros turisticos.

165 «[Karlsruhe] 4 sua planta apresenta a forma de um circulo, cujo eixo é o paldcio grdoducal, e donde
partem as differentes ruas. ”Notas de viagem XVIII - Karlsruhe.—Heidelberg, o seu castelo € o seu tonnel.—
Um péssimo comboio a evitar.— As planicies da Hollanda.— Meio de attrahir sympathias para um paiz.
Idem, n° 558 de 16 de Margo de 1911, p.89.

168 «0) suisso, logo que nasce, é considerado cidaddo e soldado. (..) Creanga ainda, recebe, com o
ensino das primeiras letras, o ensino da arma que hd-de manejar adolescente.” Notas de viagem VI- O
Tiro na Suissa.~ Creangas soldados.— O amor da arma.— Uma festa original — Cores e flores.Um cortejo €
um jantar.— 6.000 convivas ¢ 500 creadas.— A educagio do povo suisso. Idem, n° 546 de 16 de Setembro
de 1910, p.282.

167 «¢ ) o jantar no bufete é Kuhnista em extremo: Sopa, feijdo verde guizado, e invariavelmente
costoleta de carneiro, batatas cozidas, couves e...salada;” . Notas de Viagem XXIII- A linha da
Tunizia. — Jantar 4 Kuhne.— Como se escolhe hotel.— A Porta de Franga.— Um encanto. Idem n° 232 de 16
de Agosto de 1897, p.245.

168 « Ao lado da via elevam-se por toda a parte um sem nimero de fabricas; (...) um longo canal, onde se
succedem os grandes barcos carregando carvéo, servigo perfeitamente organizado pela companhia das
minas, e 1do bem que hd, como nos caminhos de ferro, estagdes de entroncamento, onde os longos
comboios de barcagas esperam uns pelos outros”, Notas de Viagem XIX- Tréport— Uma nova cidade em
construgio — Mers — Fu — Regresso da Costa — Riquezas de Franga — Chegada a Lille” Idem, n° 538 de
16 de Maio de 1910 p.153.

169« 4s construgbes sdo, na maior parte, dos seculos 16° a 18° havendo muitas ainda com as
caracteristicas varandas de ferro rendinhado (...) A Calle Mayor é um perfeito museo historico, com as
suas fachadas guarnecidas de velhos escudos das mais antigas familias da Biscaia.”, Notas de viagem
XVI - Final de uma excursio — Fuenterrabla ¢ o Norte de Hespanha Idem, n° 372 de 16 de Junho de
1903, p.206

170 « Em Zaragoza hd bons hotéis, (entr os quaes o do Universo nos serviu bem) Notas de Viagem I - De
Lisboa a Barcelona. Idem, n° 13 de 16 de Setembro de 1888. p.196.

'V O estado de S. Marino, é singularmente, o mais antigo da Europa (...). Foi alli fundado no século IV
por um frade canteino da Dalmacia, chamado Marino,(...)”, Notas de viagem XXXIV- De Rimini a San-
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visitante!’®, era dado um ou outro apontamento apologético sobre o acontecimento ou
sobre o local da sua realiza¢io, Também aqui ndo se privilegiam destinos € as sugestGes
sdo inimeras dizendo respeito a todo o pais. Relativamente a Espanha, as sugestOes
prendem-se com critérios de proximidade, como por exemplo Badajoz, Caceres, Sevilha
e Salamanca.

Nesta rubrica da Gazeta encontram-se, com alguma frequéncia, informagdes de
excursdes organizadas pela agéncia parisiense Voyages Economique, com itinerarios
definidos a partir de Paris para diversos destinos em Franga e outros paises, com
especial destaque para Italia'”, acontecendo por vezes a organizagio de viagens estar
relacionada com a ocorréncia de congressos e exposigoes.

Para além das rubricas acima referidas, foram surgindo ao longo da publicag@o da
Gazeta diversos artigos sobre destinos nacionais de interesse turistico relacionados com
as diferentes motiva¢des que levavam a encetar uma “viagem de recreio, de instru¢do
ou de hygiene”'™. Estas viagens de hygiene reportavam-se as deslocagSes que muitas
pessoas efectuavam para retemperar a saiide, em direcgio as diversas “ localidades de
aguas, estagdes de verdo e praias de banhos que temos no nosso paiz »181 05 locais que
de alguma forma aparecem referidos na Gazeta sio os seguintes: Termas de Monte
Real, Termas de S. Pedro do Sul, 4guas de Moura, aguas de Pedras Salgadas, guas de
Vidago, Caldas de Vizela, Caldas de Monchique, Caldas de Aregos, Bussaco, Luso,
Curia e as praias da Vieira de Leiria, Figueira da Foz, das Magis, da Rocha da Quarteira
e Costa do Sol (de Algés a Cascais). Outros lugares, que se destacavam pela sua beleza
e ou patrimonio, como o Mardo, Sintra-Colares, Setibal, Faro, Vila 'Real de Santo

Anténio, o Monte Estoril, os Castelos de Portugal e, com alguma frequéncia, os

"% “Fm Evora A formosa cidade, a mais rica em monumentos historicos e das que mais teem que ver e
apreciar, também festeja o seu S. Jodo. (...) Se ndo tem a grandiosidade das festas de Braga e o banho
caracteristico das da figueira, tem outras notas ndo menos interessantes a que o temperamento
sentimentalista dos povos do sul sabe imprimir um sabor especial.

Por isso (...) ndo deixe de ir a Evora onde encontrard coisas muito interessantes e de aspecto muito
diverso, além dos magnificos padroes da civilizagdo antiga, (...).

Além dos bilhetes reduzidos que os Caminhos de ferro do Sul e Sueste estabelecerem das suas estagdes
para Evora e volta, tambem as estagdes da Companhia Portugueza de Villa-franca até Carregado, de
Valle-Santarem A Entroncamento, e as das linhas de Vendas Novas, vendem bilhetes com redugdo
importante para a ida de 22 até 29 e volta de 24 até 1 de Julho. Idem, n° 612 de 16 de Junho de 1913, p.
188.

1% Gazeta dos Caminhos Ferro, 0° 223 de 1 de Abril de 1897, p.107. As cidades italianas eram
consideradas como destino obrigatério dos viajantes europeus. CAPEL, Horacio, Geografia y Arte
Apodémica en el siglo de los vigjes, p.13, hitp://www.ub.es/geocrit/ge056.htm

1% Idem, n° 463 de 1 de Abril de 1907, p.98

181 Sobre a riqueza e diversidade de termas existentes na época veja-se de ORTIGAQ. Ramatho, Banhos
de Caldas e Aguas Minerais (1° edigdo de 1875), Colares Editora s/d.



arquipélagos da Madeira e dos Agores, estavam relacionados com as chamadas viagens
de recreio ou de instrugdo.

Os destinos que constavam na tabela de pregos reduzidos “Temporada de banhos do
mar e dguas mineraes em 18907, Caldas da Rainha, S. Martinho, Valado, Figueira da
Foz, Banhos da Amieira, Luso, Aveiro, Estarreja, Espinho, Granja, Porto, Braga,
Barcelos, Povoa de Varzim, Viana do Castelo, Caldas d’Aregos, Vila Praia de Ancora,
Caminha, Valenga, Moledo e Régua'®, eram os destinos propostos para umas férias de
verio, viajando através caminhos de ferro, com tarifas reduzidas.

A secgdo Thermas, Campos e Praias™, iniciou-se em Maio de 1894, altura em que
se refere, “Encetamos hoje esta nova secgdo do nosso jornal, na qual iremos, dando
durante a epoca propria, a descrip¢do, acompanhada de ilustragdes, das localidades de
dguas, estagbes de verdo e praias de banhos que temos no nosso paiz e podem ser
escolhidas por quem deseja, na epoca que vae entrando, retemperar a saude com o uso
de aguas minerais, a aspiragdo de ar puro ou a immersdo do corpo nas ondas do
oceano.”. Até Setembro desse ano, em cada nmimero da revista, era apresentado um
artigo nos moldes acima referidos, com os seguintes titulos: Torres Vedras e os Banhos
dos Cucos, As Caldas de Felgueira, as Caldas da Amieira, Caldelas, Caldas da
Fadagosa, As Caldas da Rainha, Praia de Espinho e Cascaes'®.

Outra iniciativa de incentivo as viagens, era a dos «comboios mistério». Tinham a
particularidade de omitirem os seus itinerarios, constituindo estes uma surpresa. Era
nesse “mistério” que residia o grande atractivo da iniciativa. Aqui existia uma proposta
de viagem, mas ndo uma proposta de itinerario.

Em 1933, surgiu a rubrica “ Portugal Grande Pais de Turismo” onde Augusto
Cunha escreveu sobre os locais de interesse turistico Curia, Bussaco, Praia da Vieira,
Estoril, Mario, Vila Real de Santo Antonio e Faro, dedicando um artigo a cada um
destes locais.

Em 1 de Janeiro de 1936 a Gazeta deu inicio a uma nova rubrica denominada
Portugal Turistico, que constava de duas paginas contiguas, onde s6 se publicavam
fotografias de diversos locais de Norte a Sul do pais e ilhas adjacentes, com o intuito de
dar a conhecer e promover, em termos turisticos, esses locais. Esta rubrica, presente em

todos os nimeros, mantinha-se ainda em 1940.'%

182 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 36 de 21 de Julho de 1889, p.186.

%3 Jdem, n° 154 de 16 de Maio de 1894, pp. 156 a 158.

184 (ltimo artigo desta secgio. Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 162, 16 de Setembro de 1894, pp. 296 2
298.

135 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1153 de 1 de Janeiro de 1936, p.22 €23.
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Com o objectivo de ajudar os assinantes da revista, esta dispunha de um
“consultorio” para que estes pudessem fazer consultas sobre possiveis viagens. As
questdes colocadas pelos assinantes e as respectivas respostas eram depois reproduzidas
na Gazeta. O sucesso que esta rubrica teve entre os leitores levou os redactores a
escreverem o seguinte “Decididamente temos que abrir secgdo e installar banca de
consultas, porque as primeiras ndo s6 agradaram aos interessados como despertaram
em outros leitores o desejo de viajar, e veem bater-nos d porta e pedir informes. »186

As viagens e os itinerarios propostos na Gazeta estavam directamente relacionados,
por um lado com as redes de caminhos-de-ferro existentes, e, por outro com a
necessidade de serem o mais diversificados possiveis tendo em conta que os caminhos-
de-ferro eram um meio de transporte de massas. O condicionalismo de os locais
escolhidos serem acessiveis por caminho-de-ferro, excluiu desta iniciativa as colonias.

Os territérios insulares (Agores ¢ Madeira), eram muito promovidos na Gazeta
situaglo a que ndo deve ser alheio, o facto de Carlos d’Ornellas, ser agoriano e director

da publicagdo Revista Insular e de Turismo.

2. Estratégias de incentivo as viagens

- Guias e Roteiros de Turismo

Com o desenvolvimento dos caminhos-de-ferro terdo surgido, ainda na primeira
metade do século XIX, os guias de turismo tal como os entendemos hoje'®”. Estes guias
tiveram um papel importante no desenvolvimento do turismo uma vez que a pouco €
pouco foram-se tornando cada vez mais completos, fornecendo ao viajante toda uma
série de indicagdes que iam desde os hotéis, sua qualidade e prego, as condigSes das
estradas, aos meios de transportes existentes, etc'®®. Eram publicagdes de pequena
dimensdo para mais facilmente serem consultadas e transportadas, e o seu formato

estaria de acordo com o que hoje chamamos “livro de bolso”.

186 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 492 de 16 de Junho de 1908, p.181.

187 Sobre este assunto, ver Ana Cardoso de Matos e Maria Luisa F.N. dos Santos, “Os Guias de Turismo ¢
a Emergéncia do Turismo Contemporineo em Portugal (Dos finais do Século XIX as Primeiras Décadas
do Século XX)”, ob.cit.

188 omo refere Maria del Mar Serrano os guias eram auténticas “viagens de papel”. SERRANO, Maria
del Mar,Las Guias urbanas y los libros de viaje en la Espagna del siglo XIX. Repertorio bibliogrdfico y
andlisis de su estructura y contenido, Barcelona, Universidade de Barcelona, 1993.
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Na Gazeta dos Caminhos de Ferro, ha poucas referéncias a guias de viagem,
somente quando chega ao conhecimento da redacgio algum novo guia de Portugal
publicado no estrangeiro'® é que este é mencionado. E referida na Gazeta uma nova
edigio do Guide de Espagne et Portugal pertencente a biblioteca de viagens Guides
Joanne da casa Hachette & C.ie. de Paris'®, e sobre ela se escreveu “E se para os
alemdes e os inglezes o Baedeker é o vademecum indispensavel, os francezes, os
belgas, os italianos, a raga latina, emfim, prefere o Joanne que, mais resumido do que
aquelle e obedecendo a um plano egualmente pratico, tem a vantagem das edigdes
novas serem mais frequentes e o preco mais eConomico. 191 No mesmo artigo podemos
ler, relativamente a este tipo de guias, que “o vigjante que ndo se quer dar a profundos
estudos sobre os paizes que vae percorrer, é nestes guias de viagem que se aconselha,
que se instrui sobre o que tem a vér, sobre o caminho a seguir e os gastos a fazer, e um
pouco tambem sobre a historia e as origens dos povos entre ao quais se propde passar
uns tempos. »192

De uma forma geral, a Gazeta ndo se refere muitas vezes a guias de viagem. O
Unico que aparece referenciado mais do que uma vez num artigo'”® e também varias
vezes publicitado em anuncio, € o Manual do Viajante em Portugal, o que nio
surpreende, j4 que o mesmo ¢ da autoria de L. Mendonga e Costa. Publicado pela
primeira vez em 1907, conhecendo posteriormente varias edigSes a que ja nos referimos
no ponto 1.4 do III capitulo, é de referir que o seu autor utilizou como modelo, segundo
as suas proprias palavras, os guias alemdes de Baedeker, uma referéncia nessa época e

ainda hoje em publicagdo.

189 “Chega nos ao conhecimento que a Empresa dos Guias Conty, de Paris, acaba de publicar um guia
de Portugal. Ainda néo vimos o livro, mas folgamos com que os Srs. E. e J. Lebrun, administradores da
Empresa tivessem achado opportunidade para tal publicagio. Em tempos, fallando com o Sr. Conty em
Paris, deerca da publicagdo de um guia de Portugal, teve aquelle sr. ensejo de nos mostrar sobejamente
que nunca fora discipulo de Reclus, nem lera as suas obras de geografia. A'quelle tempo o sr. Conty
apenas conhecia Portugal como uma provincia de Espanha, e tendo apenas uma industria: a agua de
Portugal, que s6 se fabrica em Franga, e que na opinido d'aquelle sr. é muito boa para lavar a cabega.
Ndo disse, porém, a que classe d’ animaes.”. Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 441 de 1 de Maio de
1906, p.142.

19 Sobre os guias Joanne veja-se RAUCH, André, “Du Joanne au Rotard: le style des guides
touristiques” in Gilles CHABAUD et alii, Les Guides Imprimés du XVI au XX Siécle. Villes, paysages,
voyages, ob. cit, , pp. 95-100.

197 Como refere Marc Boyer “La majorité des touristes romantiques apprécient la securité des voyages.
Avant de partir, ils prévoient, s’informent. Ils emportent les meilleurs guides ». BOYER, Marc, Histoire
de !'invention du Tourisme, s/, Ed. I’ Aube, 2000, p. 122

192 Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1° 516 de 16 de Junho de 1909, p.182.

193 Exemplos: Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1° 469 de 1 de Julho de 1907, p.202; idem, n° 472 de 16 de
Agosto de 1907, p.246; idem, n° 617 de 1 de Setembro de 1913, p.272.
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— Tarifas Especiais

Os caminhos-de-ferro portugueses criaram varias tarifas especiais no intuito de,
através de pregos reduzidos, promoverem o gosto pelas viagens e assim o aumento do
nimero de passageiros a circularem pelas linhas-férreas. Estas tarifas existiam em vérias
modalidades. Os bilhetes de temporada de banhos de mar e aguas minerais, que tinham
caracter sazonal de Julho a Outubro, consistiam em bilhetes de ida e volta, validos por
sessenta dias. Analisada a tabela de 1889, verifica-se a seguinte particularidade: existem
duas tabelas de pregos, uma para “Homens” e outra para “Senhoras e creangas”, nas trés
classes existentes: 12, 2* e 3% ndo sendo por isso os bilhetes de homens validos para
senhoras e vice-versa e ndo existindo também meios bilhetes.

Outra particularidade que marca a iniciativa dos caminhos-de-ferro € a que se
verifica na tabela intitulada “Temporada de Banhos e Aguas Thermaes” com o subtitulo
“Tarifa temporaria para bilhetes simples por pregos muito reduzidos de Hespanha para
Portugal ou vice-versa”'>*, que refere varios itinerarios de Espanha para Portugal, o que
demonstra que os viajantes a quem as tabelas se destinavam n@o eram somente OS
portugueses mas também os espanhdis, que assim eram incentivados a beneficiar dessas

tarifas especiais.

-“Viagens circulatorias em Portugal”
Outro incentivo para viajar através do caminho-de-ferro eram as viagens
circulatorias, cujos itinerarios passamos a transcrever:
I — Itinerario — Percurso 1:192 kilometros — Duragdo
20 dias: Lisboa, Entroncamento, Pampilhosa, Figueira
da Foz, Pampilhosa, Villar Formoso, Pampilhosa, Por-
to, Entroncamento, Lisboa. Pregos, 1.°classe, 165700,
2.% 138900 réis.
11 — Itinerario — Percurso 1:350 kilometros — Duragdo
20 dias. Lisboa, Entroncamento, Porto, Trofa, Guima-
rdes, Trofa, Famalicdo, Povoa de Varzim, Famalicdo,
Nine, Braga, Nine, Valenca, Ermezinde, Tua, Porto,
Entroncamento, Lisboa. Pregos, 1.°classe, 188500; 2.°
158800 réis.
III — Itinerario — Percurso 1:868 kilometros — Duragdo

194 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 38 de 11 de Agosto de 1889, p.218
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30 dias. Lisboa, Entroncamento, Pampilhosa, Figueira
da Foz, Pampilhosa, Villar Formoso, Pampilhosa, Por-
to, Trofa, Guimardes, Trofa, Famalicdo, Povoa de
Varzim, Famalicdo, Nine, Braga, Nine, Valenca, Erme-
zinde, Tua, Porto, Lisboa. Pregos, 1.° classe, 258800,
2.% 218800 réis.'”

- “Viagens circulatorias em Portugal e Hespanha”

Em 1891 surgem as viagens circulatorias com dois itinerarios: um, com a duragdo de
sessenta dias para um percurso de 2 424 quilometros e outro, de oitenta dias para um
percurso de 3 635 quilometros. Qualquer deles tinha o inicio e fim em Lisboa,
contemplando itinerarios entre cidades portuguesas e espanholas, de que Madrid fazia
parte, ¢ no percurso mais longo, a cidade de Barcelona. Este modelo de viagem
resultava de um servigo combinado entre a Companhia Real dos Caminhos-de-ferro

Portugueses e varias companhias espanholas. 196

- “Viagens circulatorias na Europa”

Em 1892, um anuncio na primeira pagina do n° 110 da Gazeta, informa a
existéncia de viagens circulatorias, privilégio exclusivo dos assinantes e anunciantes da
Gazeta. Em 1913, outro anuncio com o titulo “O nosso brinde — Viagens circulatorias
para os Srs. Assignantes”, da conta da existéncia de viagens circulatorias em Portugal
igualmente exclusivas para assinantes, com doze itinerarios propostos, designados por
letras de A a L. Em 1914 sio acrescentados mais dois itinerarios, sendo um deles com

saida por Badajoz e entrada pelo Algarve.'”’

- “Grupos de Collegiaes e seus professores”

Das tarifas especiais da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, a n° 2
proporcionava bilhetes de ida e volta por pregos reduzidos, para algumas localidades
durante as férias escolares, fins de semana e feriados. Os bilhetes eram de 2* ou 3°
classe, de Lisboa para qualquer dos seguintes destinos: Olivais, Sacavém, Alhandra,

Vila Franca, Sintra, Mafra, Santarém, Torres Vedras, Pavalvo, Barquinha, Abrantes,

195 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 39 de 21 de Agosto de 1889, p.234.
1% [dem, n° 95 de 1 de Dezembro de 1891, anexo.
197 1dem, n° 633 de 1 de Maio de 1914, capa.
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Caldas da Rainha, Valado, Figueira da Foz, Coimbra, Pampilhosa, Aveiro, Gaia e Porto.
Ou entdo, do Porto para as seguintes localidades: Granja, Espinho, Aveiro, Pampilhosa,
Coimbra, Figueira da Foz, Pavalvo, Santarém, Valado, Caldas da Rainha, Torres
Vedras, Mafra, Sintra, Abrantes, Barquinha e Lisboa.!'®® Sobre esta tarifa, em artigo
publicado no n® 54 de 16 de Margo de 1890, surgiu o seguinte comentario “O que é
para lastimar é que esta tarifa, uma das mais uteis porque tem por fim immediato,
promover a instrucgdo e a hygiene da mocidade, quasi que, até hoje ndo tenha sido
aproveitada, (...)”.

-“A Paris por 5 libras”
Outra iniciativa dos caminhos-de-ferro anunciada nas paginas da Gazeta com 0 titulo
“4 Paris por 5 libras”, era a realizagdo de viagens economicas em 2° classe a essa

cidade francesa.

~“tarifas de excursoes”

No n° 95 da Gazeta de 1 de Dezembro de 1891, na sua primeira pagina ao lado do
mapa das linhas-férreas portuguesas, surgia um artigo a informar da introdugdo destas
tarifas, em que os seus destinatarios tinham inteira liberdade de ac¢do nas suas viagens,
ou seja, no itinerario escolhido e com o bilhete dessa tarifa especial, poderiam utilizar as
linhas das diversas companhias, o que obrigou a que todas as companhias de caminhos-
de-ferro portuguesas tivessem chegado a acordo sobre essa matéria, tendo sido a

primeira vez que estas se reuniram para combinagdo de um servigo.

-“Bilhetes baratos”

Para além das j4 mencionadas tarifas especiais para as praias (Temporadas de
banhos do mar e dguas mineraes), existiam bilhetes de ida e volta entre Lisboa e as
praias de Pedroucos a Cascais e entre Lisboa e Figueira da Foz, esta ultima anunciada
da seguinte forma “Bilhetes baratos — no dia 23 realiza-se, como adiante annunciamos,
um comboio rapido especial entre Lisboa e Figueira, chegando a esta cidade no dia 24,
a hora dos excursionistas poderem assistir aos banhos n’aquellas concorridas praias, e

regressando a noite a Lisboa. »199 o ainda bilhetes de ida e volta, de Lisboa para diversas

198 Jdem, n° 53 de 1 de Margo de 1890, anexo.
199 Jdem, n° 138 de 16 de Setembro de 1893, p.275.
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localidades de Portugal e Espanha em ocasides de feiras, festas, romarias ou touradas.’®°
Na Gazeta, para além da informag8o sobre os pregos das viagens era dado também um
pequeno apontamento sobre os respectivos eventos e, por vezes, alguns aspectos
interessantes das localidades onde eles se desenrolavam.”!

Ap6s a inauguragio da linha da Beira Baixa, a companhia que a explorava decidiu
organizar comboios especiais com bilhetes de ida e volta por pregos reduzidos, para

visitar as cidades de Castelo Branco ¢ Covilha. 22

-“Bilhetes de Familia’
Outra iniciativa da Companhia Real dos Caminhos de Ferro eram os “Bilhetes de
Familia”, que tinham como destino os locais de maior interesse turistico, com tabelas

especificas para dois, trés ou quatro elementos.

- “Bilhetes de banhos”

Em 1895 a direcgio dos Caminhos de Ferro do Sul, estabeleceu bilhetes de ida e
volta, de servigos de banhos, entre Lisboa, Barreiro, Setiibal e as vilas e cidades
alentejanas servidas por esta companhia e as localidades algarvias de Messines,

Albufeira, Loulé e Faro.

-As excursdes associativas

Tratava-se de excursdes em caminhos-de-ferro promovidas por associag3es de cariz
popular que se organizavam de modo a reunir um elevado nimero de excursionistas que
assim “obtém por pregos modicos comboios especiaes para digressdes no paiz, sempre

instrutivas, hygienicas e agraddveis.”2°3.

Como exemplo de associagles que
organizaram as referidas excursdes, podemos referir os Bombeiros de Lisboa, a
Academia dos Estudos Livres, benemérita associagio de instrugio popular que
promovia passeios a monumentos historicos, a Associagdo Unido do Beato, a Sociedade
dos Operarios da Fabrica de Louca de Sacavém ¢ a Academia do Comando Geral de
Artilharia. Estas excursdes realizavam-se aos domingos, nos meses de Julho e Agosto, €
Caldas da Rainha, Figueira da Foz, Porto, Sintra e Santarém foram alguns dos seus

destinos.

200 pefira-se, como exemplo a Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 164 de 16 de Outubro de 1894, p.327.
201 §obre este assunto ver na Gazeta as rubricas Viagens e Transportes ao logo das décadas de 1910 e
1920.

202 zeta dos Caminhos de Ferro, n° 89 de 3 de Setembro de 1891, p.267.

203 ydem, n° 253 de 1 de Julho de 1898, p.196.
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-Grupos de 20 ou mais passageiros de 3° classe, -Viagens de Recreio em grupo de
excursionistas, ou de musicos formando philarmonicas ou tunas eram outras das tarifas
especiais com reducdo de pregos para grupos de passageiros nas condigdes nelas

referidas.

- excursoes

Os caminhos de ferro levavam a efeito excursdes a algumas localidades, sobretudo
as cidades com patriménio cultural reconhecido como Leiria (com deslocagdo a
Batalha), Tomar, Coimbra, Porto, Alcobaga e ainda, viagens de recreio como as
realizadas pela companhia da Beira Alta, com partida da Figueira da Foz passando pelo
Luso e com destino ao Bugaco, em servigo de comboio especial. Com a designagéo de
Viagens de Recreio, a Companhia Real organizava também viagens de ida e volta com

destino a Figueira da Foz. 204

— «Comboios Mistério»

A semelhanga do que se fazia no estrangeiro, nomeadamente em Inglaterra e nos
Estados Unidos da América donde esta iniciativa «Comboios Mistério» € originaria, a
Companhia Portuguesa dos Caminhos de Ferro, em 1932 resolveu organizar este tipo de
viagem que consistia em os viajantes desconhecerem qual o destino e o percurso da
mesma, ficando assim entregues s surpresas que a companhia lhes queria proporcionar.
Se, no seu artigo A Tabela, Armando Ferreira, no n° 1068 da gazeta, punha em diivida o
sucesso desta iniciativa, no namero seguinte da mesma rubrica afirmava “afinal a ideia
foi bem acolhida, e os reclames que anteciparam a organizagdo do comboio, embora
ainda, compactos e pouco atraentes, conseguiram despertar mais de um cento de
viajantes.”205

Em 1933, Armando Ferreira na sua rubrica A Tabela com o titulo 4 atrac¢do do
“mistério”, escreve nesse artigo que se vai retomar a iniciativa dos «comboios
mistério» e onde se percebe que as “ “ utilizadas no titulo do artigo tém um sentido
irénico, dado que “O «comboio-misterioy s6 tem em Portugal um defeito. E que para o
espirito irrequieto, pesquizador, investigador do portuguesinho, ndo é nunca um
comboio-misterio. 8 dias antes de sair do Rossio, ja o seu feliz passageiro sabe, ufano,
para onde vai. O gosto do misterio, 0 ancestral apetite de marchar para o desconhecido

é vencido, no século XX, pela excelsa vaidade de estar no segredo dos deuses:

204 (70t dos Caminhos de Ferro, n° 234 de 16 de Setembro de 1897, p.275.
25 fdem n° 1069 de 1 de Julho de 1932, p.304.
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- Vocé sabe para onde vai o de sabado? Para Braganga! Disse-me um tio da mulher do
primo do chefe da Estagdo do Rossio... Mas faga de conta que ndio sabe de nada...”**.
Sobre os «Comboios Mistério», na rubrica Ecos & Comentdrios, com 0 titulo

Iniciativas Modernas, Sabel congratula-se com esta iniciativa escrevendo “Muita gente

ndo viaja, ndo sae aos sabados de Lisboa porque ndo sebe para onde ir. E perde tempo
e energia boscando nos recantos da memoria um itinerario que nunca encontra; -este
«porque ndoy, outro tambem «porque ndo» e todos porque ....(...) Ora os «comboios
mistério» resolvem o problema da inesolugdo. Nada mais simples: um bilhete que
elimina preocupagdes. O turista ja sabe que tem viagem em sabado e domingo, que vae
Vér terras interessantes, monumentos, que tem as suas despezas incluidas no bilhete e
que — terd uma sensagdo nova rodando para um destino ignorado. »207 Mais adiante, no
mesmo artigo, o seu autor estabelece uma comparaggo entre esta forma de turismo ¢
outros modelos, ao referir “E uma maneira nova de fazer turismo, ndo o turismo a
ingleza, mecanico, estylo «guide Jeanne», de bonecas e mulheres em fila —nos museus
ou nas praias, nos teatros ou nas montanhas, -mas que Jja sabem de ante méo o que vdo
vér, os locaes, as egrejas, os hoteis; emfim, o turismo Taylorisado, sem surpresas.”
Depois deste interessante artigo de apoio, constata-se, através dos nimeros seguintes,
que a iniciativa teve sucesso, como podemos deduzir pelo artigo intitulado “O sétimo
comboio mistério — Cronica de dois dias enigmdticos”*” por José da Natividade
Gaspar. E de notar que esta ultima iniciativa teve a duragdo de dois dias e foi alvo de
cobertura jornalistica com uma reportagem de trés paginas ¢ direito a fotos. Através da

Gazeta sabe-se da existéncia de um nono «comboio mistério».

-Os Expressos Populares

Iniciativa que Armando Ferreira na sua rubrica A Tabela refere como “a novidade
déste verdo — apos o falecimento do D. Combéio Mistério”. Trata-se de “um comboio
especial com bilhete de ida e volta, a prego reduzidissimo, numa classe unica e que
dirigindo-se semanalmente a vdrios pontos pitorescos ou cidades historicas do pais,
permite aos menos abastados passar um dia fora, aprender, distrair-se, sem se
preocupar com a organizagdo do programa alids bem simplista.”™”
Toda esta diversidade de tarifas especiais e outras promogdes levadas a cabo pelas

empresas de caminhos de ferro e divulgadas atraves desta revista, contribuiram para

26 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1092 de 16 de Junho de 1933, s/n.p.
27 Idem, p.315.

2% Tdem, n° 1073 de 1 de Setembro de 1932, pp.405 a 407.

29 1dem, n° 1095 de 1 de Agosto de 1933, s/n.p.
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uma maior divulgagio e utilizagdo deste meio de transporte, 0 que permitiu, gragas aos
precos praticados, um aumento das viagens turisticas, contribuindo de forma inequivoca
para a emergéncia do turismo, transformando-0 a pouco e pouco numa indastria com

cada vez maior peso economico.

3- Promogio das infra-estruturas e equipamentos ferroviarios

Nos caminhos-de-ferro, tendo em vista a sua promogdo, ocorreram duas iniciativas

210. a decoragdo das paredes através da

no ambito do embelezamento das estagdes
colocagdo de painéis artisticos em azulejo e o ajardinamento dos espagos circundantes.

Relativamente a utilizagio dos painéis de azulejo como elemento decorativo, ha a
salientar a decoragio do atrio da estagio de S. Bento no Porto, ideia surgida em 190521
e s6 inaugurada em 1915, onde se pode observar um admiravel conjunto de painéis
cerdmicos de estilo diverso (naturalismo romantico, revivalismo histérico-patri6tico,
decorativismo “arte-nova” e “arts déco™), desenhados pelo consagrado artista pléstico
Jorge Colago e fabricados na fabrica Lusitdnia. Do mesmo artista, s3o ainda os painéis
de outras estagdes como a de Evora, Castelo de Vide, Marvio e Beja®'%. Outros artistas
plasticos como Batistini, José Licinio e Francisco Pereira e outras fabricas de cerdmica
como Fonte Nova e Consténcia, estiveram ligados nas primeiras décadas do século XX,
a decoragdo de gares como Granja, Elvas, Aveiro, Ovar, etc.

Outra das iniciativas para embelezar as estagdes do caminho-de-ferro, teve inicio em
1928 na linha de Sintra com o “Concurso das Esta¢cdes Floridas”, a que anualmente era
atribuida uma taga de prata e distribuidos alguns prémios pecuniarios as estagdes que
apresentassem os mais belos ajardinamentos. Esta ideia que no era original, visto ja
existir este tipo de concurso noutros paises, foi trazida para Portugal por Albert Lowett,
cidaddo inglés a residir em Sintra que, para além de ter sido o promotor da ideia,

colaborava anualmente nas iniciativas, angariando donativos para os prémios. A pouco

210 « A5 préprias estagdes de caminho-de-ferro contavam nfio s6 com as enormes naves de embarque em
que as estruturas metdlicas e o vidro se aliavam numa nova concepgao de espago, mas também com as
imensas zonas de circulagio e salas de espera” in MATOS, Ana Cardoso de Matos ¢ SANTOS, M. Luisa,
“Os Guias de Turismo e a emergéncia do turismo contemporineo em Portugal (dos finais do século XX
as primeiras décadas do século XX)”, ob. Cit.

A Gozeta dos Caminhos de Ferro, n° 653 de 1 de Margo de 1915, p.66

212 Veja-se Azulejos nas estagdes de caminho-de-ferro. Distrito de Portalegre, s/l, 1999.

213 Veja-se a este respeito ARRUDA, Luis “Decoragdo e Desenho, Tradi¢do e Modernidade - Azulejaria
nos séculos XIX e XX, in Histéria da Arte Portuguesa, dir. Paulo Pereira, Circulo dos Leitores, vol. I,
Lisboa, 1995, 416-418.
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e pouco, esta iniciativa foi-se propagando a outras linhas, resultando num
embelezamento das estagdes, cujo intuito era o de tornar mais agradavel o espago para
os passageiros habituais e encantar os turistas que viajassem pelos caminhos-de-ferro,
deixando a imagem de um pais florido, no dmbito da ideia de Portugal como um
“jardim & beira mar plantado”.

As composigdes artisticas concebidas para as frontarias das gares dos caminhos-de-
ferro e o ajardinamento cuidado do espago envolvente?™*, podem considerar-se também
como um meio de “propaganda” ideolégica do Estado, quer pela imagem de um pais
bucolico que pretendem transmitir com a reprodugio dos aspectos pitorescos da
paisagem e costumes regionais, quer pelos motivos histérico-patridticos de episodicas
cenas da historia de Portugal, como a de Egas Moniz de corda ao pescogo apresentando-
se ao rei de Espanha (S. Bento), de batalhas diversas (Evora) e ainda as relacionadas
com a Expansio Portuguesa (Vila Franca de Xira), apelando assim ao espirito

nacionalista, situagdo que se verificou tanto na 1* Repiblica como no Estado Novo.

214 Sobre estes assuntos veja-se Gazeta dos Caminhos de Ferro, n%s. 653, 1046, 1047, 1065, 1086, 1116 ¢
1164
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Capitulo IV- Os turistas e os caminhos-de-ferro: publicos e destinos

1. — Os publicos

O alargamento da rede de caminhos-de-ferro trouxe consigo uma alteragdo
importante em termos do turismo. Por um lado, porque tornou acessivel a um maior
nimero de pessoas as viagens de lazer, e, por outro porque 0s locais que passaram a ser
considerados como destino dos turistas passaram a estar condicionados pela propria
rede de caminhos-de-ferro.

Em varios paises europeus partir de 1880-1890 as Companhias ferroviarias
passaram a propor uma gama variada de tarifas nas viagens destinadas as praias. Termas
e outros locais de lazer e organizaram comboios especiais com o intuito de atrair um
maior namero de turistas®"’.

Embora o comboio nio fosse um transporte elitista, dada a sua capacidade de
transporte de um grande numero de passageiros, a verdade € que as Companhias de
caminhos-de-ferro ndio descuravam a hipotese de granjear uma clientela que pudesse
pagar as comodidades de uma 1 classe e atrai-la quer para destinos de recreio, como
praias ou termas, quer para eventos, COmo CONgressos € exposigdes. Contudo, entre
1877 ¢ 1904 o numero daqueles que viajavam em 1° classe era reduzido, ja que a sua
percentagem andava & volta dos 5 a 8%. A 2° classe, com um pouco menos de
comodidades, andava por volta dos 18 a 20% e por fim a 3 classe entre os 72 e 77%. Ja
no que respeita a relagdo percentual entre os bilhetes de 12, 2% e 3® no servigo de banhos
de mar e aguas minerae, realizado entre os meses de Julho a Outubro nas linhas do
estado, do Leste, do Norte, do Minho, do Douro, da Beira Alta, do Porto a Povoa e

Guimaries, a situagdo era outra, como se pode constatar do quadro que se segue.

215 A partir de 1880-1890, les compagnies ferroviaires renforcérent cette gestion du temps en proposant
une vaste gamme tarifaire, qui structurait la durée des voyages, offrant jusqu'a 30% de réduction sur les
longs trajets. Les grands réseaux ordonnaient, en quelque sorte, la saison touristique. Dés la fin du
printemps, elles livraient des billets valables 33 jours, des billets pour les stations thermales délivrés a
partir du mois de juin et jusqu'en octobre ainsi que des billets de bains de mer (du jeudi 5 heures du soir
au lundi). Quant aux trains de plaisir, leur départ était fixé sur des créneaux horaires bien précis, les billets
circulaires permettaient aux touristes de découvrir un itinéraire a leur guise. Ainsi, le Guide Conty se
référait aux billets de voyage circulaire pour offrir au touriste un emploi du temps minuté de 15, 20 ou 25
jours.» in VERGEADE-WILLIOT, Marie-Suzanne, Le tourisme ferroviaire ou le temps imposé
[www.eh.net/XITICongress/cd/papers/4 Vergeade-Williot276.pdf]
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Valores percentuais do nimero de passageiros transportados no ano de 1877
pela linhas do Estado: Leste, Norte, Minho, Douro, Beira Alta, Porto a Povoa e

Guimaries.
CLASSES TOTAL DE PASSAGEIROS a) SERVICO DE BANHOS b)
12 7% 30,1%
22 18% 30,2 %
32 75 % 39,7%

Fontes: a) Cf. Mapas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de 1 de Janeiro
de 1877 a 31 de Dezembro de 1904, Direcgio Geral de Obras Publicas e Minas, publicado em
anexo a Gazeta dos Caminhos de Ferro, n® 576 de 16 de Dezembro de 1911

b)Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha, n° 1 de 15 de Margo de 1888, p.6.

Tendo em conta que os bilhetes de 12 classe eram em média 23% mais caros que os
de 22 classe e 55% mais caros que os de 3° classe®'® , podemos concluir que nesta altura
as classes mais favorecidas deslocavam-se, em termos relativos, em maior nimero para
os locais de veraneio.

Ao longo dos anos as Companhias de Caminhos-de-ferro procuraram incentivar as
viagens de recreio que tinham como destino as praias como uma forma de aumentar o
trafego de pessoas nas suas linhas-férreas.

Correspondendo ao crescimento da procura das praias que se verificara no final do
século XIX, a Companhia Real dos Caminhos-de-ferro criou bilhetes especiais para as
praias. No final do século estes bilhetes representavam 0.4.% do total de bilhetes

vendidos pela Companhia.

216 Calculo efectuado a partir da tabela de pregos dos bilhetes da Temporada de Banhos de Mar e Aguas
Minerais de 1889 publicados na Gazeta dos Caminhos de Ferro n° 36 de 21 de Julho de 1889, p.186.
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Bilhetes vendidos pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses

Anos Total de bilhetes Bilhetes de % dos bilhetes de
vendidos Banhos de Mar Mar
1898 5909 034 24 329 0.4
1899 6 044 889 18 869 0,3
1900 6 206 748 18 613 0,3
1901 6 605 539 24 702 0,4
1902 6 257 391 27 896 0,5
1903 6 474 236 28 587 0,4
1904 6 426 093 36 669 0,6
1905 6 623 835 32 842 0,5
1906 6 564 360 32 297 0.5

Fonte: Relatorio do Conselho de Administragio apresentado a assembleia-geral dos accionistas em 10
de Junho de 1907 in Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 469, 1 de Julho de 1907, p.204.

Em 1907 o nimero de Bilhetes de Banhos tinha também algum significado. Os
bilhetes do servigo interno, num total de 16.014 bilhetes, distribuiam-se da seguinte
forma: Porto, 4063; Braga 3 089; Pedras Salgadas 1 111; Vila Real, 729; Moledo, 1096;
Viana do Castelo 805%".

Nos caminhos-de-ferro do Sul e Sueste a maior procura das praias traduziu-se num
crescimento das receitas das tarifas de banhos que, de 1908 para 1913, aumentaram
33%%. Contudo, entre 1911 e 1913 as receitas provenientes deste tipo de bilhetes
mantiveram-se praticamente as mesmas. Pelo contririo as excursdes, sobretudo as
especiais e os comboios de excursio, registaram algum crescimento. O ano de 1917 foi
marcado por um decréscimo dos bilhetes de banhos, resultante da situagio de guerra

que se vivia na altura.

27 Gazeta dos Caminhos de Ferro n° 514 de 16 de Maio de 1909, p.146.
218C4iculo efectuado a partir dos elementos estatisticos publicados na Gazeta dos Caminhos de Ferro n°
650 de 16 de Janeiro de 1915, p.18.
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Valores percentuais das receitas das tarifas especiais bilhetes de banho, de
excursio, de excursiio especial ¢ comboios de excursdo nas receitas brutas totais
resultantes do trifego de passageiros nas linhas do Sul e Sueste

A nos
Bilhetes 1911 1912 1913 1917
de banhos 43 43 43 2.2
de excursdes 0,16 0.13 0,14 0,12
de excursoes
0,23 0,01 — —
especiais
Comboios de
. 0,26 0,12 0,38 —
excursao

Fontes: Anos de 1911 ¢ 1912 -calculo efectuado a partir dos elementos estatisticos publicados
na Gazeta dos Caminhos de Ferro n° 627 de 1 de Fevereiro de 1914, p.34

Ano de 1913 - idem n° 650 de 16 de Janeiro de 1915, p.17.

Ano de 1917 — idem n°756 de 16 de Junho de 1919, pp. 179 e 180.

As linhas mais utilizadas pelos turistas eram as que ligavam as cidades de Lisboa e
Porto &s principais estincias balneares, ou seja as ligagdes de Lisboa a Cascais, a Sintra
e a Figueira da Foz, e as que ligavam a cidade do Porto a Povoa, Granja e Espinho.
Outras linhas utilizadas eram aquelas que serviam os estabelecimentos termais no
interior do pais, como o Bugaco, Vidago, Pedras Salgadas, Monte Real, etc. Também as

ligagdes a Espanha, sobretudo & Galiza, ligando Vigo as praias do norte.

2 - Os destinos dos turistas

As praias

Em 1894 surge na Gazeta, como ja se referiu, a rubrica “Thermas, campos e
praias”, onde se descreve a forma como as praias se animavam durante a época de
banhos: “Chegdmos ao mez de setembro e as nossas praias comegam a sua epocha de
Sflorescencia e animagdo.

Abrem-se as assembléas, os clubs e os casinos; povoam-se as ruas, Jfora d’esta
epocha quasi desertas; os estabelecimentos dos grandes centros installam ali as suas
succursaes, os passeios publicos enchem-se de animados grupos de senhoras, os cafés

regorgitam de cavaqueadores, os hotéis sdo procurados por centenas de hospedes.
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Por toda a parte, na grande margem do Oceano, que vae do norte ao sul, a vida
movimentada, desde manhd bem cedo, a hora preferida para o banho, até de noite bem
tarde, ds vezes a hora preferida para o cotillon.”*"?

As praias que surgem nesta rubrica sdo Espinho e Cascais, sendo que a primeira €
referida como uma das mais animadas, devendo-se essa animagdo, em parte, & numerosa
colénia espanhola que ali acorria, motivo pelo qual nos comboios, por vezes, se ouvia
mais o castelhano do que o portugués. Por outro lado, era também a mais econdmica das
praias e ainda, segundo a Gazeta, a que tinha melhores condi¢des de oferta aos
visitantes: “magnifica agua potavel, (...) mercado diario, feira bi mensal, e sobre tudo
pdo de primeira ordem. »220. =omércio; varios hotéis, todos eles a curta distancia dos
caminhos-de-ferro; uma assembleia (a primeira do pais, segundo a Gazeta); um teatro,
uma praga de touros; e trés saldes de jogos. No final do século XIX esta praia era
visitada durante a época balnear, que decorria entre Junho e Novembro, por cerca de
“vinte a trinta wmil forasteiros »221  segundo as estatisticas ferrovidrias. A sua
proximidade do Porto, 45 minutos de comboio, e o facto de ser servida por oito
comboios diarios de ida e volta, foram aspectos que contribuiram para que a praia de
Espinho fosse tdo concorrida.”?

Cascais, era nesta altura considerada a mais bela estincia de banhos dos arredores de
Lisboa e a Gnica que teria “as condigdes de uma verdadeira estacdo balnear” porque,
segundo a Gazeta, “para formar uma estagdo de banhos, ha que ter largas avenidas
ensombradas de arvores, bonitos passeios com bancos, elegantes chalets, entremeando
com outras edificagdes mais modestas, hoteis razoaveis onde se encontra boa comida e
pousada confortavel, illuminagdo nas ruas e pragas, aceio por toda a parte, um ou dois
clubs elegantes para as valsas e os jogos d noite, um parque para os passeios d tarde e
um estabelecimento de banhos d’agua doce.

Ora tudo isto se encontra em Cascaes, (... )5

Nos finais do século XIX, Cascais era ja um local de elei¢do, com os seus edificios,
chalets de alguns membros da aristocracia portuguesa, Sporting-club - lugar luxuoso

onde se reunia a sociedade mais elegante que frequentava Cascais, Sport ndutico — um

clube voltado para actividades nauticas de recreio, o antigo casino e o passeio Maria Pia

219 3 ozeta dos Caminhos de Ferro, n° 161 de 1 de Setembro de 1894, p.281.

CotilhZio, espécie de danca com que terminam certos bailes e que inclui determinadas mimicas e facetas.
SILVA, Fernando J. da, Diciondrio da Lingua Portuguesa, Porto, Livraria Simdes Lopes1956.

20 G azeta dos Caminhos de Ferro, 1° 161 de 1 de Setembro de 1894, p.282.

2 1dem, p.282.

22 Idem, p.281.

3 Idem, p.296.
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junto ao mar, um dos locais favoritos dos banhistas que frequentavam a estdncia. A
localidade era servida por oito comboios didrios provenientes de Lisboa que faziam o
trajecto de ida € volta.?*

As praias acima referidas, foram aquelas que nos finais do século XIX mereceram
maior destaque na Gazeta, com artigos e gravuras a elas totalmente dedicados.

Foram igualmente divulgadas na Gazeta outras praias, como o Monte Estoril,
acompanhada de fotografias (12) dos belissimos chalets ali existentes. Embora fosse
considerada como uma “agraddvel estagdo de verdo, a mais notavel que temos no
paiz’, ndo existe nenhuma referéncia a sua praia, sendo que apenas ¢ referenciada a
abertura do Grande Hotel e de casinos.

Em 1909, refere-se o desenvolvimento que Praia das Magis conheceu ap0s a
concessio de uma pequena linha eléctrica de comboio. Essa linha passava por Colares e
ligava Sintra a esta praia que, apesar da sua excelente situagdo, era até entdo pouco
frequentada, estando mesmo um pouco abandonada. O desenvolvimento da Praia das
Magds contou ainda com a ajuda da inauguragéo de um bom hotel, recomendado pela
Sociedade Propaganda de Portugal, e também de um campo de golfe. Para além disso, a
pratica de uma série de actividades de recreio como o ténis, o tiro e a patinagem,
contribuiu para o seu desenvolvimento turistico.

Na década de trinta do século XX ja outras praias tinham ganho popularidade. Entre
estas a praia da Figueira da Foz tinha ja uma grande afluéncia de pessoas € um grande
nimero de barracas de praia, facto comprovado por uma fotografia publicada pela
Gazeta em 193222°. Num artigo publicado nesta altura, José Natividade Gaspar refere-se
de uma forma geral as praias de norte a sul do pais??® — Praia da Foz da Coura em
Caminha, Moledo, Ancora ¢ Montedor, Pévoa de Varzim, que refere como uma das
mais apraziveis do pais, S. Jodo da Foz aristocrdtica praia da capital do Norte,
Miramar, Aguda, Granja, Espinho — que substituem, com vantagem para o Porto, os
Estoris da capital, a bem frequentada Furadouro, a popular Costa Nova do Prado, a
grandiosa Figueira da Foz, a pitoresca Nazaré, a laboriosa Peniche, a formosa Ericeira,
a graciosa Praia das Magés, a formosa Costa do Sol com Cascais, Estoris, Parede,
Carcavelos, Oeiras, Pago de Arcos, Caxias, Cruz Quebrada e as populares Algés e
Pedrougos. Na margem sul, desde a Trafaria 4 Costa da Caparica s3o quilometros e

quilometros de areal. Mais a sul assinala Sesimbra, Sines e no Algarve, a importante

24 Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1° 162, 16 de Setembro de 1894, p.296
25 Gageta dos Caminhos de Ferro, 1° 1071 de 1 de Agosto de 1932, p.360
226 1dem, pp. 360 e 361.
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Praia da Rocha, Ferragudo, Carvoeiro, Armacdo de Péra, Albufeira e foda essa
incontdvel série de povoagdes do dourado litoral algarvio a que a corrente do
Guadiana pée o intransponivel remate®”’.

Em 1937, a Companhia de Caminhos de Ferro Portugueses - C.P. inaugura uma
carreira de camionetas entre a Praia da Rocha e as Caldas de Monchique, demonstrando
assim o seu empenhamento no desenvolvimento turistico da provincia algarvia. E, ndo
hesitou em criar um servigo de camionagem combinado com os caminhos-de-ferro, de
forma a permitir aos turistas o acesso a essas “duas lindas estdncias de turismo™**®,

A praia da Quarteira no Algarve, era em 1939 considerada pela Gazeta “é uma das
melhores do pais e pode considerar-se um privilegiado CENTRO DE TURISMO™®. Na
entrevista que entio foi feita ao presidente da Junta de Turismo desta praia, este afirmou
que tinha havido a preocupacdo de estabelecer ligagdes virias com Faro e o resto do
Algarve e com a provincia do Alentejo, tendo sido uma das estradas que a servia e que
se designava por “Das Quatro Estradas”, classificada como estrada de turismo, facto
que contribuiu para o seu melhoramento geral, nomeadamente o seu alcatroamento. Na
mesma entrevista, o presidente classificava a praia da Quarteira como “a mais
concorrida, a mais central e economica do Algarve, devidamente saneada e ligada a
toda a provincia e ao Alentejo por magnificos auto-carros. » 10

Desde o inicio da Gazeta até 1940, foram sempre publicadas tabelas dos caminhos-
de-ferro com tarifas especiais para as praias, como por exemplo a que se refere a
“Temporada de Banhos do Mar e Aguas Mineraes em 1889 com bilhetes de ida e
volta, validos por 60 ou mais dias, consoante 0 periodo considerado para a temporada.
Com este bilhetes era possivel aceder as mais diversas praias do pais, como por
exemplo as de S. Martinho, Figueira da Foz, Awveiro, Espinho, Granja, Pévoa de
Varzim, Viana do Castelo, Vila Praia de Ancora e Moledo.

Para garantir um afluxo de espanhois as praias e termas portuguesas, existiam tarifas
especiais de “Temporada de Banhos e Aguas Thermaes — Tarifa temporaria para
bilhetes simples por pregos muito reduzidos de Hespanha para Portugal ou vice-versa"
que ligavam as localidades espanholas de Madrid a Villaluenga, Toledo, Cabanas a
Rielves, Torrijos a la Calzada, Navalmoral a Casar, Caceres a Herreruela, S.Vicente a
Valencia de Alcantara ds mesmas.

227 «praias de Portugal” in Gazeta dos Caminhos de Ferro, o° 1071 de 1 de Agosto de 1932, pp.360-361.
28 (;pzeta dos Caminhos de Ferro, n° 1193 de 1 de Setembro de 1937, p418.

2 Idem, n° 1240 de 16 de Agosto de 1939, p.379.

50 fdem

BN Gazeta dos Caminhos de Ferro de Portugal e Hespanha, 1° 36 de 21 de Julho de 1889, p.186.
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A procura das praias portuguesas como destino de turistas portugueses e espanhois,
ficou a dever-se, em grande parte, as ligagdes e tarifarios reduzidos concedidos pelos
caminhos-de-ferro nas épocas balneares e que, consequentemente, permitiu 0

desenvolvimento dessas localidades.”?

As termas

Na sua rubrica “Thermas, Campos e Praias”, a gazeta dava a conhecer, em artigos
descritivos acompanhados de gravuras, os principais estabelecimentos termais
existentes no pais. O primeiro a ser referido foi o estabelecimento termal dos Cucos,
mais conhecido por Banhos dos Cucos, € o mais proximo de Lisboa, dado que se situava
junto a Torres Vedras, onde os seus utilizadores poderiam retemperar a saude através de
descanso, banhos com as suas aguas e aplicagdo de lamas.”®

Na margem direita do rio Mondego, perto de Canas de Senhorim, situavam-se as

Caldas de Felgueiras. Era um estabelecimento balneario em que existiam varios tipos de
utilizadores, denominados de 12, 22, 3% 4* e 5° classes. Estava equipado com duches,
banheiras, salas de inalagdes e aspiragio de vapores, pulverizagdes. Os pregos dos
banhos, dependiam da classe, sendo os de 1° classe seis vezes mais caros que os do
prego dos de 5°. Existia uma classe mais cara ainda, 600$000. S3o ainda referidas “tinas
gratuitas para os pobres, para doen¢as contagiosas, para as de aspecto repellente,
etc.”?*

Junto ao estabelecimento balnear encontrava-se o Grande Hotel Club com sala de
baile, casino e gabinete de leitura, cuja capacidade poderia ir até aos duzentos hospedes.
O centro de sociabilidade era o grande saldo de baile onde se reuniam as familias até as
11 horas da noite. Anexo a este saldo, existia uma sala para senhoras e um fumoir para
homens. Havia igualmente a possibilidade de passear de barco pelo Mondego, deslocar-
se em carros para as localidades vizinhas e no Verdo, participar em excursdes para a
serra da Estrela. Os frequentadores deste empreendimento podiam ainda deslocar-se a

Nelas, Mangualde e Viseu através dos caminhos-de-ferro.

22 « () Até ha pouco Espinho tinha uma concorréncia diminuta de banhistas; como praia era das
altimas; como terra das mais insignificantes. Hoje a mudanga é completa: cresce a afluéncia dos
banhistas, a praia estd considerada das primeiras e a terra prospera de dia para dia.” In Primeiro de
Janeiro, de 24 de Outubro de 1869, cit. in ALMADA, Jodo Vaz de, “Espinho a Democrética” in
Unica/Expresso de 12 de Julho de 2003, pp.66 ¢ 67.

233 3 eta dos Caminhos de Ferro, n° 154, 16 de Maio de 1894, pp.156-158.

234 1dem, n° 155 de 1 de Junho de 1894, p.185.
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O estabelecimento termal das Caldas da Amieira, que em termos de instalagOes era
mais modesto que os outros, tinha a disposigio dos seus utentes, para além dos banhos,
um hotel com bilhar, ginsio, piano, jornais nacionais e estrangeiros, estagio de correio,
jardins e variados jogos. Como era servido por a linha de caminho de ferro que ligava
Lisboa a Figueira da Foz, alguns dos seus utilizadores ficavam na Figueira deslocando-
se diariamente a este estabelecimento. Dado que as Caldas se situavam nas margens do
Mondego, os utentes tinham a hipotese de, para além dos passeios a pe, fazer também
canoagem.”

As Thermas de Caldellas situadas no Minho a 11 quilometros de Braga, nos
contrafortes da serra do Gerés e junto ao ribeiro Albito afluente do Rio Homem, ja
conhecidas no periodo da ocupagio romana, eram assim descritas num artigo da Gazeta:
“Um dos mais completos estabelecimentos de banhos e um hotel de uma excepcional
importancia no nosso paiz.”*® Tinha a particularidade interessante da agua brotar das
suas trés fontes, a temperaturas diferentes: 21,30 32 graus.

Estas termas eram servidas pelo Grande Hotel da Bella Vista, com capacidade para
trezentos hospedes que durante a temporada de verdo participavam em passeios
organizados aos montes proximos e 3 noite reuniam-se no salio de baile e nas salas de
JOgos.

A quatro quilometros de Marvdo e a oitocentos metros da fronteira espanhola,
situavam-se as Caldas da Fadagosa, com capacidade para cento € cinquenta banhistas
nas suas trés diferentes classes:

«4 ]9 classe pagando apenas 18200 réis diarios tem direito a banho, inhalagdes,
quarto e 3 refeicdes diarias abundantes e escolhidas, medico, etc.

O proprio medico é pago exclusivamente pelo proprietario do estabelecimento, sem
que tenha direito a haver dos banhistas remuneragdo alguma.

A 2° classe paga 700 réis e a 3" 400 réis, com todos os direitos da 1° apenas com a
differenca da alimentagdo que ndo deixando de ser abundante tem de ser menos
escolhida.””’

As Caldas da Rainha®® eram, segundo a Gazeta, “O local de aguas de mais velha
nomeada em Portugal’. A razio da designagdo prende-se com o facto da Rainha D.

Leonor ter ai fundado um hospicio, que D. Jodo V, trés séculos depois mandou

35 [dem, n° 156 de 16 de Junho de 1894, pp.201,202.

26 1dem, n° 157 de 1 de Julho de 1894, p.218.

%7 dem, n° 158 de 16 de Jutho de 1894, pp.232,233.

238 gobre estas termas veja-se MANGORRINHA, Jorge - O Lugar das Termas. Lisboa, Livros Horizonte,
2000



reformar. Sobre o edificio, escreveu a gazeta “Grandioso, para o seu tempo, 0 mesmo
motivo porque hoje o achamos incommodo, acanhado, sujo, improprio dos tempos
modernos, pela falta de todos os melhoramentos indispensaveis hoje n’um
estabelecimento d’este genero.”m Apesar da situagdo de degradagdo em que se
encontrava o edificio, a fama curativa das suas aguas era grande, tendo sido frequentado
por pessoas de todo o pais e do estrangeiro, com especial destaque para os espanhois.
Segundo o mesmo artigo, houve melhoramentos nomeadamente com a construgido de
um lago e do Hospital de Santo Isidoro.

A estagio termal de Pedras Salgadas, situada na provincia de Tras-os-Montes, no
distrito de Vila Real, funcionava de 10 de Maio a 10 de Outubro, ndo sendo o uso das
suas aguas permitido sem consulta prévia do médico do estabelecimento.

Anunciada na gazeta como Estabelecimento hydrologico de Pedras Salgadas, esta
estagio termal era constituida por um extenso parque onde havia a possibilidade de
passatempos ao ar livre: jogos, tiro, etc.., e onde se situavam trés hotéis, dois de 1°
classe e um de 2°, que possuiam saldes para concertos e danga, gabinete de leitura,
servigo telegrafico e carruagens para passeios e digressoes. A Gazeta da conta ainda da
existéncia de assisténcia médica permanente e farmacia. Para além de tudo isto ainda
possuia uma vacaria que “permitte seguir rigorosamente o regimen lacteo aos doentes
que d’elle precisarem”.240

As estagdes termais citadas até aqui, eram aquelas que nos finais do século XIX
eram referenciadas pela Gazeta, em artigos e aniincios. Encontramos referenciadas ja na
década de trinta do século XX, as Caldas de Monchique e as Termas da Cria, esta

tiltima descrita como um grande centro de turismo. 24!

As exposicdes, feiras e festas

A Gazeta sempre foi um veiculo de divulgagdo das grandes exposigdes nacionais e
internacionais e também das iniciativas dos caminhos-de-ferro para facilitar a
deslocagdo a esses acontecimentos, nomeadamente a organizag&o de excursdes.

Em 1891 é inaugurada a Exposi¢do Industrial do Porto, sobre a qual a Gazeta
escreve € termina assim o seu artigo sobre este evento “4 exposi¢do do palacio de

crystal deve ser o ponto de reunido dos portuenses e de todos que possam visitar

29 Gozeta dos Caminhos de Ferro, ° 161, de 16 de Agosto de 1894, pp.264-266.
240 ydem, n° 202 de 16 de Maio de 1896, pp.148,149.
241 [dem, n° 1097 de 1 de Setembro de 1933, pp.499,500.
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aquella bella cidade; todos devem consagrar-lhe os seus momentos de ocio, considera-
la o seu passeio favorito, preferil-a a todas as demais distracdes, tendo a certeza de que
ella sempre Ihes dard uma boa dose de util instrugdo, de envolta com o recreio que a
sua vista proporciona a contemplagdo de o variados produtos.

E sera quando o publico encha aquella vasta nave do palacio, que se podera dizer
com afouteza que a exposi¢do presta um grande servigo ao paiz.

Assim o desejamos ardentemente. »242

E divulgado na Gazeta o Congresso Internacional de Higiene ¢ Demografia em
Madrid, onde se anunciava, para além do programa do congresso, que as companhias
ferroviarias espanholas concediam 50% de desconto nos bilhetes dos congressistas e
suas familias e nas tarifas de transporte de objectos para a exposigdo, € que seriam
organizadas excursdes de recreio a Toledo, Escorial, Aranjuez e Granada entre outros
destinos, o que demonstra bem o aproveitamento turistico que os espanhois faziam dos
seus eventos.**

Sobre a Exposigdo Nacional em Valenca del Cid, a Gazeta escreve “Pela nossa
situagdo topographica, interessa-nos bem de perto conhecer 0s progressos da
Hespanha. — Justificado estd, pois, o interesse que a noticia despertou entre nos. A
excursdo impde-se, tanto mais que é longo o prazo da sua duragdo, o que faculta aos
visitantes a melhor occasido para effectuar o passeio.”244 O mesmo artigo informa das
tarifas e dos trens a tomar para a realizagio da visita a exposigao.

Para facilitar a deslocagdo as exposigdes as Companhias de caminhos-de-ferro
organizavam por vezes comboios especiais, como aconteceu com a da Exposi¢do de
Sevilha em 1929, altura em que foi estabelecido um comboio «rapido» para essa cidade
espanhola. Esta exposi¢io teve ampla cobertura através de varios artigos referentes a
sua inauguragdo e aos pavilhGes, com especial destaque para o pavilhdo de Portugal,
mas também artigos que procuravam informar aqueles que estavam interessados em
visitar esta exposigdo: regime de hospedagem; servigos e estudos feitos pela comissédo
criada com o objectivo de preparar a circulaggo dos excursionistas que utilizassem os
caminhos-de-ferro para atravessarem o nosso pais com destino a Exposigio de Sevilha.

Os objectivos desta comissdo, segundo a Gazeta, eram “através da organizagdo de
viagens circulatorias ou circuitos de turismo, no triplice objectivo de facultar aos

turistas o conhecimento das belezas naturais e monumentais no nosso paiz, contribuir

242 [dem, n° 95 de 1 de Dezembro de 1891, p.359.
23 1dem, 1° 246 de 16 de Marco de 1898, p.91.
2#1dem, n° 537 de 1 de Maio de 1910, pp.136,137.
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de modo decisivo para a propaganda turistica portugueza e beneficiar a economia
nacional, aqui representada principalmente pelos interesses do proprio Estado e pelos
das emprezas ferroviarias e hoteleiras. »243

Esta comissdo, apesar de ndo acreditar que a afluéncia de excursionistas a Portugal
fosse tdo significativa como se propalava na altura, apresentou um parecer dividido em

duas partes:

«J — ITINERARIOS OU CIRCUITOS DE TURISMO

a) — Designagdo dos circuitos

b) — Bilhetes e suas caracteristicas

¢) - Propaganda

d) - Custeio das despezas de propaganda e de bilhetes
II — SERVICO DIRECTO ENTRE LISBOA E SEVILHA

a) - Servi¢o projectado”z“

A existéncia desta comissdo e 0 seu parecer, mostram a expectativa que existia em
Portugal em torno da Exposi¢do, ndo s6 pelo nimero de turistas que atravessariam O
pais em direcgdo a Sevilha, como os que partindo de Sevilha aproveitassem para fazer
uma viagem circulatoria as nossas cidades dada a proximidade do nosso pais. E neste
contexto que a referida comissdo apresenta no seu parecer oito itinerarios, onde se
constata que houve a preocupagio de estes contemplarem os grandes centros onde era
possivel alojar sem problemas os turistas. Também refere que devia ser acautelado o
servigo directo entre Sevilha e Lisboa, com a intensidade que a afluéncia determinasse.

Outra exposigio amplamente referenciada pela Gazeta e sobre a qual apresentou
alguns artigos documentados com fotografias, foi a Exposigdo Colonial e Internacional
de Paris em 1931, onde Portugal esteve representado e cujo pavilhdo foi inaugurado
pelo Ministro dos Negocios Estrangeiros portugués, entre outras individualidades que ai
se deslocaram para o efeito.

A primeira Exposi¢do Colonial Portuguesa realizada no Porto em Junho de 1934, ¢
referida na Gazeta em alguns artigos, sendo que um deles aborda a exposigdo em termos

gerais com duas fotografias: uma vista aérea da cidade do Porto e outra com o corte da

245 Jdem, n° 992 de 16 de Abril de 1929, pp.126 a 128.
2% 1dem, p.126.
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fita na sua inauguragio®*’. Outro artigo é sobre “Os caminhos-de-ferro na Exposi¢do
ColoniaP’®®, em que se evidencia a importincia dos caminhos-de-ferro no
desenvolvimento das col6nias.

Relativamente as feiras e festas que se realizavam um pouco por todo o pais e
também a algumas mais conhecidas do pais vizinho, a Gazeta sempre fez a sua
divulgagiio e o anincio das tarifas especiais que as companhias de caminho de ferro
criavam para os que desejavam visitar esses eventos, quer em Portugal quer em
Espanha. Neste Gltimo caso, dirigiam-se especialmente a Madrid e as cidades mais
proximas das nossas fronteiras (Badajoz, Sevilha, Salamanca, Caceres).

Alguns dos eventos referidos na Gazeta foram as feiras de Setubal, de Sta. Iria em
Faro, de Silves, das Mercés, da Agonia em Viana do Castelo, de Castro Verde, de
Moura, dos Santos em Borba, dos Ramos em Evora, Feira e touradas em Badajoz, em
Salamanca, Semana Santa e Feira em Sevilha, Feira e Festas em Caceres, etc.. Festas de
S. Jodo na Figueira da Foz, Evora e Braga, dos Tabuleiros em Tomar, Festas de

Guimaries, Sintra, Estremoz, Lamego, Nazaré, Vigo, de San Izidro em Madrid, etc..

47 Gazeta dos Caminhos de Ferro, n° 1118 de 16 de Julho de 1934, pp.347,348. Nota curiosa: a foto tem a
seguinte legenda “O Chefe do Estado, tendo a sua esquerda o capitdo Henrique Galvdo e a direita os
ministros das Colénias e Guerra”.

28 1dem, p.349.



88

Conclusio

Ao longo deste trabalho procurou-se fazer uma abordagem ao estudo do Turismo a
partir da analise da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

A diversidade de artigos e rubricas ligados, directa ou indirectamente, ao turismo
que ao longo do periodo analisado (1888-1940) foram publicados na Gazeta
permitiram-nos perceber a forma como o turismo era encarado e as varias iniciativas
que foram promovidas pelas Companhias de Caminho de Ferro portuguesas e pelos
editores da Gazeta para incentivarem as viagem de turismo que tinham como meio de
transporte o caminho de ferro.

A importincia que o turismo assumiu na Gazeta esteve directamente ligada ao facto
do seu fundador e director Mendonga e Costa, ter sido ndo s6 um homem dedicado as
viagens, como o mentor e fundador da Sociedade Propaganda de Portugal, criada em
1906. O seu continuador Carlos d’Ornellas, jornalista também ele ligado ao turismo
(tendo sido director de duas revistas especializadas neste sector), continuou a publicar
uma série de artigos e noticias sobre o turismo, o que faz com que a Gazeta seja uma
fonte privilegiada e de grande importancia para o estudo da emergéncia e evolugdo do
turismo em Portugal.

Através dos homens que presidiam aos seus destinos, a Gazeta dos Caminhos de
Ferro esteve ligada a outras publicagdes do mbito do turismo: ao Guia Oficial dos
Caminhos de Ferro e Manual do Viajante em Portugal através de Mendonga e Costa; a
Revista Insular e de Turismo e a Viagem através de Carlos d’Ornellas.

Numa primeira fase da revista, apesar das muitas referéncias a viagens, ndo se
utiliza o vocabulo “turismo”. O aparecimento e a vulgarizagdo deste termo surge a partir
de 1909, sendo visto como um movimento simultaneamente civilizador e lucrativo. Em
1916 o seu desenvolvimento era visto como um problema de grande importéncia
econdémica para o pais. Em 1927 o turismo ja é referido como a grande industria do
século XX. Nesta altura a ideia de turismo na Gazeta enquadrava-se na ideia de turismo
existente na Europa, que apontava para o turismo como uma actividade economica que
pretendia atingir uma franja cada vez maior da sociedade ¢ da qual se esperavam
grandes lucros. Ao mesmo tempo, promovia-se o turismo interno associado a ideologia
de promogdo do pais defendida pelo Estado Novo.

O caminho-de-ferro tornou as viagens mais rapidas, mais seguras, mais comodas e

mais baratas. Estes aspectos, juntamente com a grande diversidade de iniciativas
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promocionais de redugdo de pregos de bilhetes, bem como as campanhas publicitarias
de promogao de locais de interesse turistico, ao proporcionar o alargamento da viagem
turistica desde as elites as classes médias contribuiram de forma significativa para o
desenvolvimento do turismo.

As Companhias de caminhos-de-ferro seguiram uma estratégia comercial de
incentivo as viagens ao estabelecerem tarifas reduzidas nas épocas em que os turistas
procuravam as praias, as termas ou em ocasides especiais, como exposi¢des €
congressos, ou ainda nos periodos das festas, feiras, romarias e touradas. Tarifas
igualmente usada nas viagens destinadas a conhecer determinadas localidades, os
monumentos, ou simplesmente usufruir da natureza, por motivos de recreio, de saude ou
de instrucdo, fosse o viajante sozinho, em familia ou em grupo, com um ou varios
destinos ou rumo ao “misterioso” desconhecido, ou em visita de estudo. Para todas estas
situagdes existiria sempre uma qualquer “tarifa reduzida”. A estratégia promocional do
caminho-de-ferro, para além das tarifas reduzidas, passou pelo embelezamento das
gares das estagdes com Os painéis de azulejos e 0s ajardinamentos exteriores,
pretendendo agradar ao olhar do turista. Ao promover e divulgar estas iniciativas, a
Gazeta dos Caminhos de Ferro contribuia de forma efectiva para a promogao turistica
do pais.

Outros incentivos de promogdo turistica presentes na Gazeta, foram as diversas
rubricas relacionadas com viagens ou visitas que procuravam criar nos seus leitores o
gosto pela viagem e a necessidade de viajar como forma de adquirir conhecimentos. Os
editores desta revista criaram inclusive um “consultério” de aconselhamento sobre
viagens e organizaram algumas viagens circulatorias destinadas exclusivamente aos
assinantes da revista.

Este estudo permitiu-nos concluir que Portugal acompanhou as dindmicas e
tendéncias verificadas nos outros paises europeus, no que respeita as politicas de
desenvolvimento do sector turistico. A medida que iam sendo criadas noutros paises
organizagdes de apoio ao sector noutros paises, Portugal criava organizagoes
congéneres, fossem elas de iniciativa pliblica ou privada. Contudo, na pratica, 0
desenvolvimento deste sector ficou aquém do verificado nalguns paises. A causa ndo
estava no desconhecimento das medidas que se deviam tomar para o desenvolvimento
do turismo, pois sabia-se como proceder, que atitudes tomar, como fazer propaganda
interna e externamente. A falha estava na falta de infra-estruturas que apoiassem O

desenvolvimento desta actividade, isto €, uma boa rede de estradas e de caminhos-de-
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ferro e uma maior cobertura em termos de transportes e estabelecimentos hoteleiros bem
equipados. Para além disso ainda se verificava a falta de méo-de-obra especializada no
sector. Esta situagio foi transversal aos trés periodos politicos abrangidos por este
trabalho, apesar das instituigOes que se criaram para O desenvolvimento do turismo. Na
monarquia criou-se a Sociedade Propaganda de Portugal, na 1° Republica
institucionalizou-se o turismo com a criagdo da Repartigdo de Turismo e o Estado Novo
chamou a si o turismo e utilizou-o na sua estratégia de propaganda, mas, o problema
manteve-se.

A Gazeta ndo se esgota minimamente no dmbito deste trabalho ou mesmo deste
tema. O seu longo percurso de oitenta e trés anos de publicagdo, a qualidade dos seus
colaboradores e dirigentes, e a variedade de tematicas abordadas, bem como a sua
especializagio no sector dos caminhos-de-ferro, no descurando outras areas ligadas a
engenharia, faz com que a Gazeta constitua uma fonte de inegavel interesse para

abordagens historicas diversificadas.
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