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A Europa e 0s novos consumos
do século XVIII

Dois séculos apds a viagem inaugural de Vasco
da Gama, o comércio maritimo euro-asidtico
entrou numa fase de grande dinamismo, expres-
so num aumento significativo, quer do nimero
de navios, quer da tonelagem das cargas de
retorno que circularam pela rota do Cabo. Este
dinamismo ¢ indissociavel de um aumento da
procura europeia de produtos exoticos, sem pa-
ralelo, até entéio, com épocas pretéritas. Téxteis
de algodao indianos, porcelana, mas sobretudo

Europe and the new Asian

consumer goods

Two centuries after the inaugural vovage of
Vasco da Gama, Euro-Asian trade peaked, fol-
lowing the significant increase in both the num-
ber of ships and the tonnage of return cargoes
that circulated via the Cape Route. This vitality
has been linked to a surge in European demand
for exotic goods, unprecedented thus far. Indian
cotton textiles, porcelain, and especially tea and
coffee, experienced an increasing penetration
in European households, not just those of the
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o chd e o café, conheceram uma penetracio
crescente em unidades domésticas europeias,
nao so das elites, mas também de grupos sociais
intermédios da populacio. Reflectindo este
fenomeno, a composicio das cargas de retorno
demonstra a centralidade adquirida pelo cha

e pelo café nesta segunda vaga do comércio
euro-asidtico, em substitui¢iio da pimenta e das
especiarias, que haviam sido dominantes nos
séculos XVIe XVII.

Vdrias razdes tém sido aduzidas para expli-
car esta nova realidade que da suporte & nogiio
de uma ‘revolucéo do consumo’ orientada para
produtos nao-europeus nesta centuria. Por um
lado, do ponto de vista da oferta, os produtos
asiaticos tornaram-se, nesta cronologia, mais
acessiveis as bolsas dos europeus, devido a uma
reducéo dos custos de aquisicéio e distribuicio
lograda, em grande medida, pelas grandes
companhias - Companhia Inglesa das indias
Orientais (EIC), Companhia Holandesa das
Indi.'-:ls Orientais (VOC) e a Companhia Francesa
das Indias (CFI) - que operavam este comér-
cio. Por outro, o aumento do rendimento per
capita dos europeus, sobretudo depois de 1650
no Noroeste da Europa, é também conside-
rado factor explicativo no aumento da procu-
ra. Sendo estas as explicagoes tradicionais,
estudos recentes tém vindo a reconhecer que a
crescente procura europeia se funda também
em factores sociais e culturais propiciadores
de uma maior apeténcia pelo consumo de
produtos asiaticos, sustentada, por seu turno,
numa eficaz difusio de noticias sobre a Asia e
numa diferente organizacao do trabalho nas
unidades domésticas, cada vez mais integradas
no mercado. Se a descida dos pregos relativos
de produtos trazidos pela Rota do Cabo foi um
factor relevante, ndo o foi menos esta mudanga
de comportamento dos consumidores, manifes-
tamente orientado para o consumo de produtos
exoticos, mormente do ché e do cafée.

A vitalidade do comércio euro-asiatico do
século XVl foi largamente sustentada por um
fendmeno novo, desencadeado pela abertura
dos portos chineses aos estrangeiros, decre-
tada pelo imperador Kangxi em 1685. Todavia,
foi s6 na viragem para 1700 que os contactos
comerciais com a China ganharam regularidade,
4 medida que Cant@o/Guangzhou se afirmava
como porto preferencial no comércio com os
estrangeiros. A formalizagéo do estatuto de
Cantdo/Guangzhou s6 ocorrerd em pleno na dé-
cacla de 1720, com o assim designado “sistema
de Cantfio”, um conjunto de praticas que dora-
vante regulariam o comércio entre 0s europeus
e a China. Ao abrigo deste sistema, o exclusivo
dos contactos mercantis com os estrangeiros
pertencia a um numero restrito de mercadores
chineses (os hong), organizados numa cor-
poracdo e superiormente controlados pelas
autoridades cantonenses. Ainda que os hong
fossem em numero restrito, havia algum grau
de competigio entre eles, o que ajudou a manter
baixos os precos das mercadorias destinadas
a exportagdo. O ‘sistema de Cantdo’ reservava
aos negociantes europeus um local situado a
entrada da cidade, onde se concentravam as
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elites, but also of intermediate social groups.
Reflecting this development, the composition of
return cargoes demonstrates the centrality of
tea and coffee in this second wave of Euro-Asian
trade, substituting pepper and spices, which
had dominated in the sixteenth and seven-
teenth centuries.
Various explanations have been put forward
for this new reality that supports the notion of a
‘consumer revolution’ oriented towards non-Eu-
ropean goods in this century. On the one hand,
from a supply point of view, Asian goods became
cheaperin Europe during this period, due toa
significant reduction of acquisition and distribu-
tion costs achieved by the big companies - the
English East India Company (EIC), the Dutch
East India Company (VOC) and the French East
India Company - that carried out this trade.
On the other hand, the increase of income per
capita, especially in North-western Europe after
1650, is also deemed an explanatory factor in the
rising European demand. These being the tra-
ditional explanations, recent studies have come
to recognise that social and cultural factors also
shaped European demand for Asian goods. This
hinged on a growing information about Asia,
which in turn triggered changes in how house-
holds allocated their working time to satisfy new
consumer preferences. While the drop in relative
prices of goods transported via the Cape Route
was a relevant factor, so was this change in con-
sumer behaviour, clearly oriented towards exotic
goods, especially tea and coffee.
The vitality of Euro Asian trade in the
eighteenth century was largely underpinned
by a new phenomenon, triggered by the open-
ing of Chinese ports to foreigners, decreed by
Emperor Kangxiin 1685. However, it was only
at the turn of the eighteenth century that trade
relations with China intensified, as Canton/
Guangzhou established itself'as the main port
in foreign trade. Canton/Guangzhou's status
would only fully emerge in the 1720s, with the
so-called ‘Canton System’, a set of practices
that would regulate trade between Europeans
and China from that point onwards. Under this
system, foreign trade in Canton was restricted
to a limited number of Chinese wholesale mer-
chants (Hong), organised in a guild-like system
and supervised by the Cantonese authorities.
Although Hong merchants were limited in num-
ber, there was a degree of competition between
them, which helped to keep down the prices of
export goods. The ‘Canton System’ reserved a
place for European merchants at the entrance
of the city, where trading posts and warehous-
es were concentrated and where commercial
transactions were carried out. From an early
stage, Macao played an important role in this
system. On the one hand, every foreign ship
was supposed to report to Macao on arrival, in
order to employ a Macao pilot, duly licensed by
the Cantonese authorities to guide it into the
Humen (Boccea Tigris), the narrow strait in the
Pearl River Delta, until it reached Whampoa/
Hangpu. On the other hand, once the official
trading season was over, the local representa-
tives of the European trading companies would
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feitorias e os armazéns e onde se realizavam as
transacdes mercantis. Neste modelo de comér-
cio, Macau desempenhou, desde cedo, um papel
relevante. Por um lado, cada navio estrangeiro
era obrigado a reportar a Macau a chegada, a
fim de contratar um piloto macaense, devida-
mente licenciado pelas autoridades cantonen-
ses, para o guiar no adentramento da Boca do
Tigre (Bocca Tigris), o apertado estreito no
delta do Rio da Pérola, até Whampoa/Hangpu.
Por outro, uma vez terminada a temporada
oficial de comércio os representantes locais das
companhias europeias de comércio recuavam
para Macau, como decretado por édito imperial
em 1741. Ai permaneciam sob a jurisdi¢fio das
autoridades portuguesas.

A implementacdo do ‘sistema de Cantdo’ e
das extensdes mercantis aos centros produto-
res abriu caminho a um aumento das exporta-
¢Oes destinadas a Europa. Nesse movimento
participaram, niio s6 as grandes companhias
como a EIC e a VOC, as primeiras que se mobili-
zaram neste negdcio, como também pequenas
e médias companhias das indias Orientais
que, especialmente depois da década de 1720,
se interessaram pelo acesso directo & China.
Merecem destaque a segunda Companhia
Francesa da Indias Orientais (activa a partir de
1720), a Companhia de Ostende (1724-1727), a
Companhia Sueca das Indias Orientais (a partir
de 1731), e a Companhia Dinamarquesa das
indias Orientais (activa a partir de 1732). Todas
irdo disputar com a EIC e a VOC, quer a aquisi-
¢ao, quer a colocacéio dos produtos chineses em
contexto europeu. Se é certo que no comeércio
com a China o grau de participagio destas com-
panhias variou substantivamente, na proporgao
dos navios, cargas e capitais envolvidos, o seu
interesse subordinava-se a um denominador
comum: o cha.

Poucos produtos alimentares exerceram, no
século XVIII, um poder transformativo seme-
lhante ao do ¢h4, cujo consumo teve repercus-
sbes na cultura material e na sociabilidade dos
europeus. Preparado a partir da infusdo das
folhas da planta da familia das Tedceas (Camellia
sinensis), o cha ja era conhecido dos europeus no
século X V11, muito embora fosse, por entéo, con-
siderado uma bebida medicinal, cujo consumo
estava limitado as elites econémicas. A popula-
rizacdio do seu consumo ocorreu depois de 1720,
e fundou-se, ndo sé num aumento das importa-
¢des, como também numa mudanca das qualida-
des consumidas. O cha verde, mais caro, perdera
terreno, a favor das diferentes qualidades de cha
preto, fermentado e mais adequado ao trans-
porte intercontinental. Factor determinante foi,
todavia, o facto de o chd preto chegar mais bara-
to a Europa, em virtude de uma forte descidado
seu preco de aquisi¢io em Cantao/Guangzhou,
que se operou no periodo formativo (1713-1730).
Na sequéncia desta baixa de pregos, que nalgu-
mas qualidades ultrapassou os 50 por cento, a
variedade de cha bohea, o de menor qualidade
entre o cha preto, ganhard a preferéncia dos
consumidores, levando as companhias a adap-
tar-se a esta procura crescente. Particularmente
bem-sucedidas nesta adaptacio, foramaVOCe

withdraw to Macao, as decreed by imperial edict
in 1741. They would remain there under the juris-
diction of the Portuguese authorities.

Together with trade links connecting to the
production areas, the ‘Canton System’ paved
the way for an increase of exports destined for
Europe. While the big chartered companies like
the EIC and the VOC were the first to engage
in this trade, small and medium-sized East
India companies also became interested in the
China trade, especially after the 1720s. The
most significant among these were the second
French East India Company (active from 1720
onwards), the Ostend Company (1724-1727),
the Swedish East India Company (from 1731),
and the Danish East India Company (active
from 1732). All of them would compete with the
EIC and the VOC, both in the acquisition and
distribution of Chinese goods in Europe, While
the degree of these companies’ participation in
the China trade varied significantly, in the pro-
portion of ships, cargoes and capitals involved,
their interest was subordinate to one common
denominator: tea.

In the eighteenth century, few foodstuffs
had a transformative power similar to that
of tea, whose consumption profoundly influ-
enced the material culture and sociability of
Europeans. Made by infusing the leaves of
plants from the family Theaceae (Camellia
sinensis), tea was already familiar to Europeans
in the seventeenth century, but was consid-
ered at the time to be a medicinal drink, whose
consumption was restricted to elite groups. Its
popularisation took place after 1720 and was
based not only on an increase of imports, but
also on a change in the qualities consumed.
The more expensive green tea lost ground to
black tea, which was fermented and more suit-
ed to intercontinental transport. Moreover,
black tea became cheaper to take to Europe,
due to asharp decline in its purchase price
in Canton/Guangzhou during the formative
period (1713-1730). Following this drop in
prices, which in some qualities exceeded fifty
percent, the Bohea variety, the lowest grade of
black tea, gained the preference of consumers,
leading the East India companies to adapt to
this growing demand. The VOC and the Ostend
Company were particularly successful in this
adaptation, followed by the Scandinavian com-
panies. The English East India Company, on
the other hand, would only invest in Bohea tea
imports after 174.5.

The spread of tea consumption in the eigh-
teenth century was a predominantly North-
western European phenomenon, despite re-
gional and chronological variations in the scale
of its demand. This success was based, among
other reasons, on the easy adaptation of this
hot beverage to pre-existing social and cultural
dynamics, connected to both the emergence of
new social spaces and new domestic practices
and experiences.

First, the rising consumption of tea has
been linked to the emergence of tea and coffee
houses, a culture that was fully established by
the first quarter of the 1700s in England, the
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a Companhia de Ostende, seguidas das compa-
nhias escandinavas. J4 a Companhia Inglesa das
Indias Orientais s¢ ira apostar na importacio de
cha bohea depois de 1745,

A difusio do consumo de cha no século
XVIII foi um fenémeno maioritariamente do
Noroeste europeu, pese embora variacoes
regionais e temporais na escala da sua procura.
Este sucesso funda-se, entre outras razoes,
na facil acomodacéao desta bebida quente a
dinamicas sociais e culturais pré-existentes,
ligadas quer 4 emergéncia de novos espacos de
sociabilidade, quer a novas priticas e vivéncias
de domesticidade.

A popularizacgao do cha foi facilitada pelo
aparecimento de casas de cha (teahouses) e de
café (coffeehouses), cuja cultura se encontrava
plenamente desenvolvida no primeiro quartel
de 1700 em Inglaterra, Holanda, areas urbanas
da Escécia, Irlanda, Alemanha e Escandinavia.
Sirva de exemplo, o facto de, em 1739, se lis-
tarem 551 casas de café em Londres, niimero
Ja superior as estalagens (207) e as tabernas
(447) (Brewer 1997:35). Nestes locais publicos,
de reconhecida respeitabilidade, o consumo do
chd e, bem assim do café, contribuiram paraa
afirmacio de uma nova sociabilidade, estreita-
mente ligada & emergéncia de valores burgue-
ses. Neles se reuniam regularmente homens
de negdcio, politicos, membros de profissdes
liberais e artistas para discutir negdcios ou inte-
resses comuns. Nesse sentido, parece evidente
que o consumo destas novas bebidas nestes
espagos constituiu uma pratica relevante na
vida econdmica, politica e cultural da Europa do
século XVIIIL. Por seu turno, no espaco privado
da unidade doméstica, o chd e o seu ritual foram
facilmente incorporados em virtude de uma
tendéncia emergente para o refinamento da
sociabilidade em torno da mesa, sobretudo em
contexto urbano. Das cidades a nova bebida
alastrou rapidamente para as comunidades ru-
rais. Dando consisténcia a ideia de um processo
de popularizagio, estudos recentes tém vindo a
sublinhar que, por volta de 1750, o consumo do
chaem Inglaterra e na Holanda era transversal
a sociedade. No espac¢o de algumas décadas, o
cha deixara, pois, de ser um luxo, para se afir-
mar como uma necessidade quotidiana, entre
ricos e menos abastados.

O poder transformativo do cha nao se ficou
apenas pelos novos padrdes de sociabilidade e
de domesticidade, tendo-se também feito sentir
na cultura material. Juntamente com o café, a
difusio destas bebidas quentes esteve associa-
da atransicao do uso de materiais resistentes,
como o estanho, a prata e a madeira, para mate-
riais menos duradouros que mudaram radi-
calmente a cultura material doméstica. Nessa
transicao, a porcelana desempenhou um papel
relevante. Se é certo que a Europa chegaram
importacoes de porcelana chinesa desde o sécu-
lo XVI, ha que reconhecer nesta cronologia mais
antiga uma motivagio associada ao consumo
das elites. Em contraste, a vulgarizacio das
bebidas quentes como o cha e o café contribuiu
paraacrescente popularidade de chavenas e
bules de porcelana, utilizados por segmentos
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Netherlands, urban parts of Scotland, Ireland,
Germany and Scandinavia. By 1739, a survey
recorded 551 coffee houses in LLondon, a num-
ber already superior to that of inns (207) and
taverns (447) (Brewer 1997:35). In these well-re-
spected public establishments, tea and coffee
consumption contributed to shaping a new
sociability closely connected to the emergence
of bourgeois values. Businessmen, politicians,
members of the liberal professions and artists
regularly met there to discuss business and
common interests. The consumption of these
hot beverages in such places was, thus, an
important feature of the economic, political
and cultural life of eighteenth-century Europe.
Secondly, in the private sphere of the house-
hold, tea and its rituals were easily incorporated
due to an emerging tendency for the refinement
of sociability around the table, especially in ur-
ban contexts. From the cities, the new hot drink
spread quickly into rural communities. Giving
consistency to a popularisation process, recent
studies have highlighted how the consumption
of tea in England and Holland had become
widespread by the 1750s. Within a few decades,
tea had gone from being a luxury to establishing
itself as a beverage of necessity, enjoyed by both
the wealthy and the less well-off.

The transformative power of tea was not
restricted to new patterns of sociability and
domesticity: it also deeply influenced material
culture. Together with coffee, the spread of
these hot drinks played a role in the replace
ment of hard wearing materials, like pewter, sil-
ver and wood, with less durable materials that
radically changed domestic material culture.
Porcelain played an important role in this tran-
sition. While imports of Chinese porcelain may
have reached Europe as early as the sixteenth
century, at that point it was only associated
with the consumption of the elite. In contrast,
the vulgarisation of hot drinks like tea and
coffee contributed to the growing popularity of
porcelain cups and teapots, used by increasing-
ly broader segments of the population, as has
been shown by probate inventories for a range
of regions including England, Holland, Flanders
and Portugal. The composition of the cargoes
of the East Indiamen itself illustrates this con-
nection between tea and the mass-produced
porcelain that was brought to Europe in crates.
Scent-free and impervious to humidity, por-
celain was stowed at the bottom of the ships,
with tea chests placed on top. An example of
this convenient combination of cargoes and
the expansion of the porcelain market can be
gleaned from the purchase order of the English
East India Company for one of their ships in
the year 1712. The order shows that the direc-
tors of the Company were not interested in the
purchase of decorative pieces, but of porcelain
destined for mass consumption. The purchase
order shows the dimension that this demand
had reached in the European market: 110,000
teacups with their respective saucers, 6,000
teapots, 2,000 sugar bowls and 10,000 milk

Jjugs (Chaudhuri 1978: 407-408). Globally, over

the course of the seventeenth and eighteenth
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cada vez mais alargados da populacio, como
se tem vindo a constatar em inventarios
post-mortem para regides tiio diversas como a
Inglaterra, a Holanda, a Flandres e Portugal.

A propria composicio das cargas dos navios
das companhias ilustra bem esta associagio
entre o cha e a porcelana produzida em massa
e trazida para a Europa. Insensivel 4 humidade
e sem libertar odores, a porcelana acomodava-
-se em caixotes, no fundo dos pordes, sobre os
quais se colocavam as caixas de cha. Exemplo
desta feliz combinagéo de cargas e do alarga-
mento do mercado da porcelana, colhe-se da
ordem de aquisi¢iio da Companhia Inglesa das
Indias Orientais para um dos seus navios no ano
de 1712. Nela, se reconhece que os directores da
Companhia nfo estavam interessadaos na com-
prade pecas decorativas, mas antes de porcela-
na destinada ao grande consumo. Os niimeros
da encomenda déo sinal claro da dimenséo

que esta procura ja tinha atingido no mercado
europeu: 110.000 chavenas de cha com os res-
pectivos pires, 6.000 bules, 2.000 conjuntos de
agucareiros e 10.000 leiteiras (Chaudhuri 1978:
407-408). Globalmente, ao longo dos séculos
XVIl'e XVIIl estima-se que 70 milhdes de pecas
de porcelana produzida em Jingdezhen deram
entrada na Europa (De Vries 2015: 29).

Na explicagio da popularizagéo do cha no
Noroeste da Europa, tem-se vindo a reconhecer
também o papel desempenhado pela intensa
competicao entre as companhias europeias
das indias Orientais na disputa pelo mercado
europeu. Se em Cantao/Guangzhou as compa-
nhias competiam pelo acesso as mercadorias
chinesas em igualdade de circunstancias, o
mesmo ja niio se podera dizer relativamente ao
mercado europeu, por razdes que se prendem
com politicas fiscais distintas relativamente
ao comércio com a Asia. As Provincias Unidas
e a Gra-Bretanha oferecem exemplos paradig-
maticos dessas diferencas. Os Estados Gerais
mantiveram a taxacao aduaneira baixa, pelo
que a VOC praticamente nio pagava direitos de
importacdo, sendo a reexportacédo altamente
favorecida do ponto de vista fiscal. Os precos
ao consumidor néo tinham, pois, de acomodar o
impacte de taxas aduaneiras. Em contraste, as
autoridades britdnicas ndo so6 taxavam forte-
mente as importag¢des como forma de financiar
o Estado, como ainda cobravam uma sisa sobre
o consumo do ch4, o que agravava o seu prego
final em cerca de 100 por cento (Chaudhuri
1978: 394). Esta politica fiscal acabou por criar
o terreno propicio a um comércio lucrativo de
contrabando, pelo qual cha trazido da China por
outras companhias era introduzido ilegalmente
na Gra-Bretanha. Esta realidade representou
uma excelente oportunidade aproveitada por
outras companhias das Indias orientais (dina-
marquesa, sueca e de Ostend) para aumenta-
rem a sua quota de colocacéio de ch4, ndo s6 no
mercado britinico, mas também no mercado
continental europeu. Acresce ainda que, em
certos momentos, a procura europeia ultrapas-
sou a capacidade de oferta das grandes compa-
nhias, criando espago para a inserc¢éo de outros
intervenientes no comércio do cha. Em fungéo

centuries, an estimated 70 million pieces of
porcelain produced in Jingdezhen reached
Europe (De Vries 2015: 29).

The intense competition between the
East India companies in the dispute for the
European market also plays a role in explaining
the popularity of tea in North-western Europe.
While in Canton/Guangzhou the chartered
companies competed for access to Chinese
goods under equal circumstances, the same
cannot be said about the European market,
for reasons connected with different fiscal
policies regarding trade with Asia. The United
Provinces and Great Britain offer paradigmat-
ic examples of these differences. The States
General kept taxation on imports low, so
that the VOC hardly paid any import duties,
while re-exportation was highly encouraged.
Therefore, consumer prices did not have to
accommodate the impact of customs tariffs. In
contrast, British authorities not only heavily
taxed imports as a way of financing the state,
but also charged an excise on tea consumption,
which inflated its final price by approximately
one hundred percent (Chaudhuri 1978: 394).
This fiscal policy ended up creating the fertile
ground for a lucrative contraband trade,
through which tea brought from China by oth-
er companies entered Great Britain illegally.
This situation represented an excellent oppor-
tunity for the other East India companies (the
Danish, Swedish and Ostend companies) to
increase their market share, not only in Britain,
but also in continental Europe. Moreover,
European demand occasionally exceeded the
supply capacity of the big chartered com-
panies, providing an opportunity for other
actors to engage in the tea trade. Literature
has come to acknowledge that, as a result of
these circumstances, the companies competed
amongst themselves, even indirectly, for the
supply of European markets, despite the mer-
cantilist barriers of their respective states.

Portugal also engaged in this trade, in
response to the increasing demand for Asian
goods, Still little studied, this involvement
aimed to supply both the main consumer
market, the North-European market, and the
domestic market, with its extension to the
Brazilian market. The next section examines the
circumstances that determined the alignment
of interests between the Portuguese crown
and wholesale merchants merchants, which
ultimately favoured the establishment of direct
trade flows with China from Lisbon.

Lisbon and the Euro-Asian trade

Following the discovery of gold mines in Brazil
at the end of the 1690s, Lishon acquired a re-
newed centrality in the geography of European
port cities, due to the rapid expansion of the
Brazilian market. The growing importance

of the Portuguese capital in global trade was
also a result of the reinforcement ol'its status
as a single port city in trade flows with the
main Brazilian ports (Recife, Bahia and Rio de
Janeiro), established in 1649 with a compulsory
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desta realidade, a literatura tem vindo a reco-
nhecer que as companhias competiam entre si,
ainda que indirectamente, pelo abastecimento
dos mercados europeus, nio obstante as barrei-
ras mercantilistas dos respectivos estados.

Portugal participou também deste comér-
cio, em resposta ao rapido alargamento da
procura de produtos asiaticos. Pouco estudada
ainda pela historiografia, esta participacgdo
visou satisfazer quer o principal mercado
consumidor, o norte-europeu, quer também o
mercado doméstico, com a sua extensio parao
mercado brasileiro. A secciio seguinte detém-
-Se nas circunstancias que ditaram o alinha-
mento de interesses entre a coroa portuguesa
€ o universo mercantil que, por seu turno,
permitiu operacionalizar o comércio directo
com a China a partir de Lisboa.

Lisboa e o comércio euro-asiatico

No contexto da descoberta de minas de ouro
no Brasil no final da década de 1690, Lisboa ad-
quiriu uma renovada centralidade na geografia
das cidades portudrias europeias, devido &
expanséo acelerada do mercado brasileiro. A
crescente relevancia da capital portuguesa no
comeércio global deveu-se também ao refor-
¢o do seu estatuto de porto obrigatério nas
ligagbes comerciais com os principais portos
brasileiros (Recife, Baia e Rio de Janeiro),
estabelecido em 1649 com o regime de frotas.
No comércio com a Asia, esse estatuto estava
em vigor desde a viagem inaugural de Vascoda
Gama. Esta caracteristica de entreposto junta-
va-se ainda ao exclusivo colonial, definido em
1591 e 1605, que reservava o comércio aos na-
turais do reino de Portugal. Nestas circunstin-
cias, Lisboa atraiu novos habitantes, entre eles
muitos negociantes, facto que se traduziu num
alargamento do corpo mercantil da cidade,
que incluia também um crescente nimero de
estrangeiros (britanicos, holandeses, italianos,
franceses e alemées). A atrac¢io exercida por
Lisboa nas primeiras décadas do século XVIII
justificava-se ainda por outras razdes. Eraa
cidade mais populosa do pais, (140.000 habi-
tantes em 1700), sede administrativa do reino
e do império, local de residéncia da corte, e
bem assim das principais casas aristocraticas
e mercantis do reino. Nela se concentrava uma
parte substantiva de riqueza, pelo que ndo é
surpreendente o seu papel na configuragéo do
mercado doméstico.

Neste ambiente dindmico vivido em Lisboa
neste periodo criaram-se as condigGes para
que o estabelecimento de ligagdes mercantis
directas com a costa do Coromandel, golfo de
Bengala e a China se afigurasse como um negé-
cio atractivo. O alargamento das comunidades
mercantis estrangeiras contribuiu para uma
maior inser¢do da praca em redes de negdcio,
por onde circulava informacio relativamente a
nova configuracgio da procura europeia. Vale a
pena sublinhar que algumas dessas redes, desig-
nadamente de britanicos e franceses, incluiam
ligagOes a agentes das respectivas companhias
das Indias orientais estantes na Asia. Além da

BUSINESSES, PARTNERSHIPS AND CHARTERED COMPANIES: THE TIME OF TEA AND PORCELAIN

convoy system. For trade with Asia, this status
had been in place since Vasco da Gama’s inau-
gural voyage. Lisbon’s role as a hub of colonial
merchandise was combined with an exclusive
trade system that had been in place since 1591
and 16035, which restricted colonial trade to
the Portuguese. Against this backdrop, Lisbon
attracted new inhabitants, including many
merchants, resulting in an expansion of the
commercial body of the city, which also fea-
tured a growing number of foreigners (British,
Dutch, Italian, French and German). There
were also other reasons to explain Lisbon’s ap-
peal during the first decades of the eighteenth
century. It was the most populous city in the
country, (in 1700 it had 140,000 inhabitants),
the administrative capital of the kingdom and
empire, the seat of the royal court and the ma-
Jjor noble households, while also being home to
the most important trading houses. Given that
it was the place where a substantial part of the
country’s wealth accrued, Lisbon played a sig-
nificant role in shaping the domestic market.

Lisbon's burgeoning economic life during
this period created the conditions for private
trade with the Coromandel Coast, the Bay of
Bengal and China to become an attractive pros-
pect. The expansion of foreign mercantile com-
munities contributed to a greater integration of
the city into business networks, where informa-
tion about the features of European demand
circulated. It is worth highlighting that some
of these networks, namely British and French
ones, had connections with agents of the re-
spective East India companies resident in Asia.
As well as information, a greater abundance
of capital enabled businessmen to consider
engagingin a trade that demanded a higher
working capital than any trade venture in the
South Atlantic. Signalling this interest, in the
first half of the eighteenth century, Portuguese
authorities received a number of proposals
for commercial voyages linking Lisbon to the
Coromandel Coast, the Bay of Bengal and China.
Some of these proposals involved transnational
capitals aiming to engage in the lucrative trade
with Asia under the flag of a third country, in
order to circumvent the monopoly of the big
East India companies, like those of England,
the Netherlands and France. It should be noted
that, in this same period, similar proposals
were submitted to other European sovereigns,
including those that gave rise to the Ostend
Company (1724-1727) and the Swedish East
India Company (1731). Returning to the case
of Portugal, the monarch rejected many of
these projects, for various reasons. However,
from 1710 onwards, the persistence of these
entrepreneurs came to bear fruit, as the king
regularly authorised voyages to Asia outside the
Carreira da India.

Political and diplomatic interests that
marked the reign of King Jodo V also played a
role in this opening. From early on, the mon-
arch saw these initiatives as an opportunity
to connect Lisbon directly with Macao, in a
period in which the Goa-Macao-Goa shipping
route was organized on an irregular basis.
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informacgao, a maior abundéncia de capitais
permitiu também equacionar um comércio que
exigia um capital de giro largamente superior
aos negocios do Atlantico Sul. Sinalizando este
interesse, na primeira metade do século XVIII|
varias propostas foram apresentadas as autori-
dades portuguesas para a realizagio de viagens
acosta do Coromandel e Bengala e 4 China.
Algumas delas consubstanciam a iniciativa de
capitais transnacionais de participar no lucrati-
vo comércio com a Asia sob pavilhiio de um pais
terceiro, a fim de contornar os monopélios das
grandes companhias, como a inglesa, a holande-
sa e a francesa. Note-se que, no mesmo recorte
cronoldgico, propostas semelhantes foram
submetidas a apreciagio de outros soberanos
europeus, entre as quais aquelas que deram
origem a Companhia de Ostende (1724-1727) e

4 Companhia Sueca das indias Orientais (1731).
Voltando ao caso portugués, a monarquia recu-
sou, por razdes diversas, muitos destes projec-
tos. Todavia, a partir de 1710 a insisténcia dos
particulares viria a dar frutos, com a concretiza-
céo de viagens regulares a Asia, fora da Carreira
daIndia, autorizadas pela monarquia.

Nesta abertura jogaram-se também inte-
resses politicos e diplomaticos que marcaram
oreinado de D. Jodo V., Desde logo, 0 monarca
viu nestas iniciativas a oportunidade de ligar
Lisboa directamente a Macau, num periodo em
que a conexao habitual Goa-Macau-Goa se fazia
com irregularidade. As viagens de particulares
permitiam ndo sé trespassar-lhes custos como
ainda mitigar problemas de logistica imperial,
por meio do transporte supletivo de soldados,
bem como de dignitarios civis e eclesidsticos. A
articulacio Lisboa-Macau tornou-se ainda mais
premente com o escalar da controvérsiaem
torno dos Ritos Chineses e da tensao crescente
entre a Santa Sé e a China. Nesta conjuntu-
ra que marcou as trés primeiras décadas do
século XVIII, D. Joao V actuou em duas frentes
diplomaéticas. A primeira concretizou-se no
envio de uma embaixada extraordinaria ao
papa Clemente XI (1712-1718) para expressar,
entre outros aspectos, a sua preocupagio
relativamente ao endurecimento de Roma face
a querela dos Ritos Chineses e as consequén-
cias que dal poderiam advir & missionagfo na
China e ao enclave de Macau.' Nesta iniciativa, o
monarca portugués procurava também reto-
mar algum espaco perdido, na sequéncia da
erosio dos direitos de padroado desencadeada
pela criacio da Propaganda Fide. A segunda
frente centrou-se no envio de uma embaixadaa
China, para retribuir a missio diplomatica que
Kangxi enviara a Lisboa em 1721. Aproveitando
a circunstancia da morte deste ultimo e a subida
ao trono imperial de Yongzheng, a embaixada
de Alexandre Metelo (1725-1728) destinava-se
a transmitir felicitagdes de D. Jodo V ao novo
imperador e a reforgar lagos de amizade entre
os dois soberanos.?

The voyages of private entrepreneurs allowed
not only for the transfer of costs but also the
mitigation of logistic challenges, because they
offered supplementary capacity for carrying
soldiers, civil dignitaries and clergymen. The
Lisbon-Macao-Lisbon connection became
even more pressing during the Chinese Rites
controversy and the growing tension between
the Holy See and China. At this juncture, which
marked the first few decades of the eighteenth
century, King Jodo V acted on two diplomatic
fronts. The first manifested with the dispatch
of an extraordinary embassy to Pope Clement
XI(1712-1718) to express, among other things,
his concern for Rome’s hardening position on
the Chinese Rites controversy and its conse-
quences for the Christian missions in China
and the enclave of Macao'. With this initiative,
the Portuguese monarch also sought to regain
some of the ground that had been lost following
the erosion of the rights of the Padroado, the
system of Portuguese royal patronage of the
Catholic Church, caused by the creation of the
Propaganda Fide. The second front centred

on the dispatch of an ambassador to China, to
reciprocate the diplomatic mission that Kangxi
had sent to Lisbon in 1721. Taking advantage

of the circumstance of the latter’s death and
Yongzheng’s ascension to the imperial throne,
the mission of Alexandre Metelo (1725-1728)
aimed to convey the good wishes of King Jodo V
to the new emperor and reinforce ties of friend-
ship between the two sovereigns®.

While this political and diplomatic juncture
explains the openness of the monarchy, the
convergence of interests with entrepreneurs
can be seen in the negotiated terms for the
voyages. For an adequate understanding of
what was at stake, it should first be noted that
the crown continued to claim ‘national monop-
oly rights’ over the Cape Route, as, inciden
tally, did all European states. Furthermore,
in the case of the Portuguese monarchy,
Euro-Asian trade was still carried out via the
Carreira da India, organised and coordinated,
under a transport monopoly, by the House
of India (Casa da India). Thus, after 1710, the
Portuguese sovereign granted licenses for
private business to carry out voyages directly
linking Lisbon to Coreomandel and Bengal or
Lisbon to Macao, without calling at Goa for
the purpose of paying customs duties. Once
they had obtained the license and acquired a
passport, the entrepreneurs were responsible
for outfitting the ships and paying the protec-
tion costs.

Albeit with some variations, it is possible to
glimpse common denominators in the terms
the parties negotiated for these voyages. To
begin with, the concession holders obtained
the ‘national monopoly’ that allowed them
to be the exclusive operators of the shipping
route governed by the concession. In addition

I Sobre aquerela dos Ritos Chineses, veja-se o texto de
Isabel Murta Pina neste catilogo.
2 Sobre o contexto desta embaixada, veja-se o texto de

Anténio Vilhena de Carvalho neste catalogo.

I On the Chinese Rites Controversy, see the chapter by
Isabel Murta Pina in this catalogue.

2 Onthe context of this mission, see the chapter by Antonio
Vilhena de Carvalho in this catalogue.
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Se esta conjuntura politica e diplomatica
explica a abertura da monarquia, a convergén-
cia de interesses operada com os particulares
colhe-se nas condigdes negociadas paraa
concessdo da autorizagfo das viagens. Para
uma adequada compreensao do que estava em
Jjogo, refira-se preliminarmente que a coroa
continuava a reclamar direitos de ‘monopdlio
nacional’ sobre a rota do Cabo, como o faziam,
alids, todos os Estados europeus. Acresce ainda
que, no caso da monarquia portuguesa, o co-
mércio euro-asidtico se continuava a fazer pela
Carreira da (ndia, organizada e coordenada, em
regime de monopdlio de transporte, pela Casa
da India. Donde, o que o soberano portugués ira
licenciar aos particulares depois de 1710 é a rea-
lizagéo de viagens ligando directamente Lisboa
ao Coromandel e ao Bengala ou Lisboa a Macau,
sem obrigatoriedade de tocar Goa para efeitos
de pagamento de direitos aduaneiros. Uma vez
obtida a autoriza¢do e adquirido o respectivo
passaporte, caberia aos particulares armar os
navios e suportar todos os custos de proteccio.

Salvaguardadas algumas variantes, é
possivel entrever denominadores comuns nas
condicdes negociadas entre as partes para
estas viagens. Para comecar, os concessiona-
rios obtinham o exclusivo ‘nacional’ que lhes
permitia serem os unicos operadores desse
circuito na vigéncia da concesséo. Ao exclusi-
vo acresciam importantes beneficios fiscais,
mormente na importagao e reexportacio das
mercadorias asidticas, bem como a autorizagio
de tocarem portos sob jurisdi¢do portuguesa.
Por meio destas novas rotas, os particulares
viam alargado o seu espago de insercéo no co-
mércio euro-asiatico, enquanto a coroa obtinha
também uma série de vantagens: maior capaci-
dade logistica na articulagio com o império pela
obtenciio de transporte supletivo de homens
e material de guerra; garantia de trazida de
salitre, componente indispensavel no fabrico
de pdlvora e com elevada procura em contexto
europeu; e, por fim, a expectativa de crescimen-
to das receitas aduaneiras captadas em Lisboa
na torna-viagem.

Entre 1710 e 1760, terdo partido de Lisboa
cerca de uma trintena de navios para realizar
estes circuitos alternativos & Asia. A sua ope-
racionalizacéo do ponto de vista do negdcio
oscilou, todavia, entre dois modelos: companhias
comerciais que detiveram o exclusivo durante
um numero determinado de anos - Companhia

de Macau (1710); Companhia de Macau (1741) e
Companhia de Feliciano Velho Oldenberg (1753)
-, e viagens avulsas realizadas por sociedades
mercantis. A primeira Companhia de Macau
obteve autorizagio para realizar cinco viagens a
Macau no espago de dez anos, tendo para o efeito
recebido o exclusivo ndo sé da exploracio darota
como também de mercadorias como o ch4, seda
emrama, seda crua e estampada. A estrutura
de capital desta sociedade nélo é inteiramente
conhecida, mas sabe-se, todavia, que os seus
promotores eram homens de negdcio da praca
de Lisboa. Sinalizando a insercéo de Lisboa nas
dinamicas do comércio europeu, a Nossa Senhora
da Visitagdo, que realizou a viagem inaugural da
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to the privilege, they also enjoyed tax benefits,
especially in the imports and re-exports of
Asian goods, as well as permission to call at
ports under Portuguese jurisdiction. Through
these new shipping routes, private business
expanded its share in the Euro-Asian market,
while the crown also enjoyed a set of bene-

fits: further carrying capacity through the
acquisition of supplementary transport of
soldiers and war material; a guaranteed supply
of saltpetre, an essential component for the
making of gunpowder that was in high demand
in Europe; and, lastly, the prospect of raising
higher amounts of revenue in Lisbon from
custom duties on Asian goods.

Between 1710 and 1760, approximately
thirty ships left Lisbon to carry out these
alternative voyages to Asia. From a business
point of view, however, their operation varied
between two models: chartered companies
that held the privilege for a set number of
years - The Company of Macao (1710), the
[second] Company of Macao (1741) and the
Company of Feliciano Velho Oldenberg (1753)
-, and separate voyages carried out by trading
partnerships. The first Company of Macao
obtained permission to carry out five voyages
to Macao within ten years, for this purpose
receiving the exclusive right both to orga-
nize the voyages and to import certain goods
such as tea, raw silk, and plain and patterned
silk textiles. While little is known about the
company’s capital structure, its promoters
were clearly Lisbon businessmen. Signalling
Lisbon’s enhanced integration in the dy-
namics of Euro-Asian trade, the ship Nossa
Senhora da Visitagdo, which carried out the
company’s inaugural voyage, brought back
70,841 arrdteis of tea when it anchored in the
Tagus on 26 November 1711%. Seven years
later, the return cargo included a smaller
portion of tea - 47,250 arrdteis -, compen-
sated for with a greater number of porcelain
pieces - 144,000 -, including a large quantity
of teacups™.

The second Company of Macao, on the oth-
er hand, was the outcome of the directors of
the Royal Silk Factory’s long held desire to an-
nually dispatch a ship to China for the supply
of raw silk, at competitive prices, to be used in
the factory. In fact, the royal charter explicitly
granted them the exclusive right to organize
the shipping route Lishon Macao-Lishon for
sixteen years, with no limit to the number
of voyages that could be carried out. The
Company of Macao mobilised the interests of
various merchant houses of Lisbon, including
that of Christian Stockler, from Hamburg, and
that of Manuel Sande de Vasconcelos, repre-
sented by his brother Rodrigo, who both had
a seat on the board of directors. From 1742 to
1746, the company dispatched a ship to Macao
annually, although little is known about its

3 Arquivo Histérico Ultramarino, Macag, box 2, doc. 89.
The arratel or Portuguese pound was an ancient weight unit
and was equal to 458.96 grams.

4 Gazeta de Lisboa, no. 49, 8 December 1718, 392.
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companbhia, trouxe 70.841 arrateis de cha, quando
aferrou na barra do Tejo a 26 de Novembro de
1711%. Sete anos volvidos, a carga de retorno in-
cluiu uma menor porgdo de cha - 47.250 arrateis
-,compensada por um amplo nimero de pecas
de porcelana - 144.000 -, onde pontificavauma
grande quantidade de chavenas de cha.*

Por seu turno, a segunda Companhia de
Macau resultou de um desejo antigo dos direc-
tores da Companhia da Real Fabrica das Sedas
de despacharem anualmente um navio a China
para o abastecimento de seda crua e em rama,

a pregos competitivos, para ser trabalhada na
fabrica, Na verdade, a carta régia concedeu
expressamente o exclusivo da navegagio para
Macau por dezasseis anos, sem limite do nimero
de viagens que poderiam realizar. A Companhia
de Macau congregou o interesse de varias casas
mercantis de Lisboa, entre elas a de Christian
Stockler, hamburgués, e a de Manuel Sande de
Vasconcelos, representada pelo irméo Rodrigo,
ambos com assento na mesa dos directores.
Com inicio em 1742 e até 1746, a companhia
enviou anualmente um navio a Macau, muito
embora se saiba pouco sobre as suas carrega-
¢oes. Além da seda, terdo trazido cha, como o
indica o anuncio que fizeram publicar na Gazeta
de Lisboa em Fevereiro de 1744 para a sua venda
aretalho:

“Os directores da Companhia de Macau
fazem saber que, por conta da mesma compa-
nhia, se ha de vender o chd que ultimamente
chegou da China, em uma sobreloja na Rua Nova
dos Ferros, defronte da Igreja de Nossa Senhora
da Conceigéo, e que determinam vendé-lo pelo
mitido a arratel e meio arratel, a saber, o cha
verde de sanlo [songlo], n.2 1, a 800 réis o arratel;
omesmo sanlon.? 2,a700 réis,esanlon.2 3, a
600 réis; o cha buy [bohea] a 550 réis; o canfu
[congou] em bules a 750 réis e o canfu soto a 700
réis; porém, as pessoas que o quiserem comprar
por caixas inteiras se lhes abatera um tostéao
[100 réis] em cada arratel.” s

Os interesses mercantis da Companhia de
Macau e da Real Fabrica das Sedas mostra-
ram-se conflituantes, quando os directores
comecaram a incluir nas carregacdes seda
estampada e téxteis do Coromandel e Bengala,
arevelia da concessao régia e em prejuizo dos
interesses da fabrica. Nao é, pois, surpreen-
dente que esta extensiio do negdcio tenha sido
censurada pela monarquia, que ameagou com a
cassacio do alvarda em 1745. Por razdes diver-
sas, entre as quais nio sdo alheias as dificul-
dades financeiras da Real Fabrica das Sedas, a
companhia desinteressar-se-ia, pouco depois,
de armar viagens a Macau, abrindo espago
para que outros homens de negdcio de Lisboa
se propusessem explorar os circuitos alterna-
tivos do comércio euro-asiatico. De entre as
propostas, a Companhia de Feliciano Velho de
Oldenberg acabaria por obter, pela primeira

3 Arquivo Histérico Ultramarino, Macau, caixa 2, doc.
89. Medida antiga de peso, o arratel, ou libra portuguesa,
correspondia a 458,96 gramas.

4 Gazeta de Lisboa, n.2 49, 8 de Dezembro de 1718, 392.
5 Gazetade Lishoa, n.2 6,13 de Fevereiro de 1744,
Suplemento, 20.

cargoes. In addition to silk, it brought tea, as
indicated in the advertisement published in
the Gazeta de Lishoa in February 1744 for its
retail sale:

“The directors of the Company of Macao
would like to make it known that the latter is 1
selling tea, recently brought from China, on an
upper floor on Rua Nova dos Ferros, opposite
the Church of Nossa Senhora da Conceicgéo, and
that they intend to sell it by the arrdtel and half
arrdatel, namely, Songlo green tea, no. I, at 800
réis per arrdtel; the same Songlo no, 2, at 700
réis, and Songlo no. 3, at 600 réis; Bohea tea at
550 réis; Congou in pots at 750 réis and lower
Congou at 700 réis; however, those who wish to
buy whole chests will receive a discount of 100 “
réis per arrdtel.’”

The commercial interests of the Company
of Macao and the Royal Silk Factory proved
to be conflicting, when the directors began
to include patterned silk and textiles from
Coromandel and Bengal in the return cargoes,
without royal consent and to the detriment of
the interests of the Factory. Not surprisingly,
the king reprimanded this side business and
threatened to revoke the company’s charter in
174 5. For various reasons, not least the finan-
cial difficulties experienced by the Royal Silk
Factory, the company lost interest in outfitting
ships to Macao soon alterwards, paving the way
for other Lisbon businessmen to come forward
and replace the second Company of Macao in
exploiting these alternative Euro-Asian trad
ing routes. Among the proposals submitted to
the monarch, the Company of Feliciano Velho
Oldenberg would end up obtaining, for the first
time, the exclusive right of organizing both the
Lisbon-Coromandel/Bengal and Lisbon-Macao
trading routes, as we will see in the final section
of this chapter.

However, the new shipping routes were
not outfitted solely by chartered companies,
but also by trading partnerships, in single
voyages, as long as they did not infringe on
existing concessions. Accordingly, as could be
expected, trade with Coromandel and Bengal
was frequently licensed in this way. Information
about these journeys and respective cargoes
is fragmentary, so knowledge about them is
still incomplete, despite some recent contri
butions. This is due to the Lisbon earthquake
of 1755, which caused the destruction of both
public and private records of trading houses.
Nevertheless, we know that Vasco Lourenco
Veloso, one of the most important Lisbon
businessmen, organised six vovages - four to
Coromandel/Bengal and two to Macao.

The following section examines the pri-
vate exploitation of these trading voyages to
Asiain more detail. Two cases studies have
been selected - the first relates to two voyages
organised by a merchant consortium, and the
second concerns the Company of Feliciano
Velho Oldenberg - in order to uncover new and
lesser-known aspects of these ventures, such

4|

5 Gazeta de Lisboa, no. 6,13 February 1744, Supplement, 20,
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vez, o exclusivo dos dois circuitos Coromandel/
Bengala e Macau, como se vera na terceira e
ultima sec¢éo deste texto.

As novas rotas nao foram, todavia, ex-
ploradas unicamente por estas companhias,
mas também por sociedades mercantis, na
modalidade de viagens avulsas, desde que nédo
infringissem concessdes vigentes. Nestes ter-
mos, como seria de esperar, o espacgo comercial
coincidente com o Coromandel e Bengala foi
regularmente concessionado nesta modalida-
de. As informacdes sobre estas viagens e res-
pectivas carregacdes sio fragmentarias, pelo
que o conhecimento sobre elas ainda ¢ lacunar,
pese embora alguns contributos recentes.

A escassez de fontes de natureza mercantil
para a primeira metade do século XVIII é bem
conhecida, em virtude da destruiciio causada
pelo terramoto de 1755 que levou também a
perda de documentagéo privada das casas
mercantis. Em qualquer caso, merece desta-
que Vasco Lourenco Veloso, um dos maiores
negociantes da pracga de Lisboa que armou seis
viagens - quatro ao Coromandel/Bengala e
duas a Macau.

A seccio seguinte analisa com maior de-
talhe a exploracao privada das viagens a Asia.
Tomam-se dois casos de estudo - o primeiro de
duas viagens organizada por um consdrcio mer-
cantil, e o segundo da Companhia de Feliciano
Velho Oldenberg - para desvendar aspectos
novos e menos conhecidos, como a estrutura de
capital das sociedades que as promoveram, a
forma como conduziram o negdcio, e as cargas
da torna-viagem.

Negdcios, sociedades e companhias
transnacionais

Para melhor entender os estudos de caso aqui
apresentados, refira-se preliminarmente que

o comércio intercontinental do século XVIII

se desenrolava num quadro cada vez mais
transnacional. O comércio era conduzido por
individuos que operavam em redes formais e
informais de negocios, pelas quais circulavam
capital, mercadorias e informacéo, cruzando
fronteiras, fossem elas nacionais, imperiais,
culturais ou confessicnais. Esta asser¢io, varias
vezes feita para o comércio atlantico, tem vindo
também a ser crescentemente demonstrada
para o comércio euro-asidtico conduzido pelas
companhias das Indias Orientais. A adopgéo de
um enfoque transnacional tem demonstrado
que estas organizagdes mobilizaram capitale
mio-de-obra qualificada de estrangeiros para
as suas operagdes, quer na Europa, quer na
Asia, o que lhes permitiu, entre outros aspectos,
intrometerem-se no abastecimento de multi-
plos mercados nacionais, contornando barrei-
ras mercantilistas. Pelas suas caracteristicas,
quer por meio de sociedades simples ou por
companhias por ac¢des, o comeércio euro-asiati-
co realizado a partir de Lisboa nesta cronologia
nao escapava as dinamicas transnacionais. As
viagens da nau S. Francisco Xavier a costa do
Coromandel e ao Bengala (1715-1719) e a Macau
(1719-1721) organizadas por um consorcio
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as the capital structure of the partnerships
that promoted them, the way they carried out
business, and the return cargoes.

Transnational businesses,
partnerships and chartered
companies

In order to better understand the case studies
presented here, it should be stressed that eigh-
teenth-century intercontinental trade devel-
oped in an increasingly transnational context.
Trade was carried out by merchants operating
in formal and informal business networks,
through which capital, goods and information
circulated across national, imperial, cultural
and confessional borders. This assertion, often
made for Atlantic trade. has also come to be
increasingly claimed for the Euro-Asian trade
carried out by the East India companies. The
adoption of a transnational perspective has
demonstrated that these organisations mobil-
ised capital and qualified labour of foreigners
for their operations, both in Europe and Asia,
which allowed them, among other things,

to supply Asian goods to multiple national
markets, bypassing mercantilist barriers. Due
to its characteristics, whether conducted by
trading partnerships or by chartered compa-
nies, Euro-Asian trade carried out from Lisbon
at this time did not escape transnational
dynamics. The voyages of the ship S. Francisco
Xavier to the Coromandel Coast and Bengal
(1715-1719) and Macao (1719-1721), organised
by a Dutch-Portuguese consortium with capital
from a number of European cities, constitutes
a prime example of this reality.

The history of this venture dates back to
the settling in Lisbon of Dutch merchants
Willem de Bruijn and Paulo Cloots, at the
beginning of 1713. Their establishment was
part of a wider strategy of the Amsterdam
merchant-banker house of Jean-Baptiste
and Paulo Jacomo Cloots to expand business
operations in the Iberian Peninsula. With
commercial and financial links to the main
European cities (Hamburg, London, Paris,
Nantes, Madrid, Venice and Genoa) this house
also had family connections in Antwerp and
Cadiz. In the case of Lisbon, the family connec-
tion was ensured by a nephew, Paulo Cloots,
born in 1690, while Willem de Bruijn served as \
the head of the Lisbon firm. Willem de Bruijn
had also been born into a family of merchants
in Amsterdam with links to the house of
Cloots, where he worked as a business clerk
and became involved in wholesale trade and
finance. De Bruijn and Cloots’ establishment
in Lisbon in 1713 happened against the back-
drop of the Brazilian gold mining cycle. Like
many other foreign merchants (British, Dutch,
Italian, French and German) who settled in
Lisbon in the early 1700s, De Bruijn and Cloots
hoped to take advantage of the new opportu-
nities created by the vitality of the Portuguese
colonial trade, making use of the extensive
European network of the Cloots” Amsterdam
firm. Throughout their first years of activity,
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luso-holandés com capital proveniente de va-
rias pragas europeias constituem um exemplo
acabado desta realidade.

A historia deste empreendimento remonta
a fixacao em Lisboa dos negociantes holande-
ses Willem de Bruijn e Paulo Cloots no inicio
de 1713. O seu estabelecimento fazia parte de
uma estratégia de extensao da casa banqueira
de Jean-Baptiste e Paulo Jacomo Cloots de
Amsterdao a Peninsula Ibérica. Com ligacoes
mercantis e financeiras as principais pragas
da Europa (Hamburgo, Londres, Paris, Nantes,
Madrid, Veneza e Génova) esta casa contava
também com extensées familiares a Antuérpia
e a Cadis. A sua ramificacao a Lisboa foi asse-
gurada pelo sobrinho, Paulo Cloots, nascido
em 1690, muito embora a direcéo da nova firma
tenha sido entregue a Willem de Bruijn. De
Bruijn descendia também ele de uma familia
de negociantes de Amsterdio com ligagdes a
casa Cloots, onde se iniciara nos meandros do
negocio de grosso trato e da finanga.

O estabelecimento em Lisboa de De Bruijn
e Cloots em 1713 inscreve-se na conjuntura
econdmica aberta pelo ciclo de mineragao do
ouro brasileiro. Como tantos outros negociantes
estrangeiros (britanicos, holandeses, italianos,
franceses e alemées) que se fixaram em Lisboa
nas primeiras décadas de 1700, De Bruijn e
Cloots pretendiam aproveitar o dinamismo do
comércio colonial portugués, fazendo uso da ex-
tensa rede de negdcios dos Cloots de Amsterdéo.
Nos primeiros anos de actividade, dedicaram-se
aintermediacio mercantil entre Portugal e a
Europa, em conformidade com o papel que o
sistema comercial portugués atribuia aos estran-
geiros, ja que o comércio colonial directo lhes
estava legalmente vedado.

Todavia, desde muito cedo De Bruijn e Cloots
procuraram intrometer-se no comércio colo-
nial, sinalizando que o seu estabelecimento em
Lisboa ja tinha esse objectivo em vista. No caso
da Asia, os holandeses pretendiam proceder a
aquisicéio directa de chd, em resposta a procura
crescente desta bebida no noroeste da Europa,
que ultrapassava, na altura, a capacidade de
oferta das grandes companhias. Atendendo aos
pregos praticados em Amsterddo, este negocio
prometia margens de lucro elevadas. A fim de
contornar o interdito legal, De Bruijn e Cloots
recorreram a um testa-de-ferro, em nome
de quem conduziram, entre 1715 e 1721, duas
viagens comerciais a Asia. Para o efeito, enten-
deram-se com Manuel de Castro Guimaraes,
filho de um negociante de Lisboa, bem inserido
nos meandros das institui¢des superiores da
monarquia. Por conseguinte, a emissdo dos pas-
saportes fez-se em nome de Manuel de Castro
Guimaries, que figurou nominalmente como
o promotor das duas iniciativas, bem como
proprietdrio do navio e das respectivas cargas,
perante as autoridades portuguesas. Esta rea-
lidade ja induziu, alias, em erro a historiografia
que se tem dedicado a este assunto.

A primeira viagem tocou Mogambique,
antes de prosseguir para os portos do
Coromandel (Madrasta) e do Golfo de Bengala
(Calcuta), onde foram adquiridos téxteis, cha
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they engaged in trade intermediation between
Portugal and Europe, in accordance with the
role afforded to foreigners by the Portuguese
commercial system, which excluded them from
trading with the Portuguese empire directly.

However, from very carly on, De Bruijn
and Cloots sought to interlope the protected
colonial markets, signalling that their estab-
lishment in Lisbon already had this objective
in mind. In the case of Asia, the Dutch partners
aimed to import tea, given that demand for this
commodity in the North-western European
markets had risen rapidly in the first two de-
cades of the 1700s and far exceeded the supply
capacity of the big East India companies. In
view of the market prices in Amsterdam, this
business promised high profit margins. To
circumvent the restrictions that excluded
foreigners, De Bruijn and Cloots used a straw
man, in whose name they conducted two com-
mercial voyages to Asia between 1715 and 1721
They went into business with Manuel de Castro
Guimaries, the son of a Lisbon merchant with
well-established connections to the royal court.
Consequently, the passports were issued in
the name of Manuel de Castro Guimaries, who
nominally figured as the promoter of the two
ventures, as well as the owner of the ship and
the respective cargoes. in what concerned the
Portuguese authorities. These circumstances
have, incidentally, led to misinterpretations
regarding these voyages.

The first voyage called at Mozambique
before sailing to the ports of Coromandel
(Madras) and the Bay of Bengal (Calcutta),
where textiles, green tea and porcelain were
purchased. The second voyage was set to call
at Macao and was carried out at a time when
the first Company ot Macao, whose charter
was still in force, had not yet met the neces-
sary conditions to outfit a ship to this port.
At the time, King Jodo V was concerned with
guaranteeing the transport of soldiers and
munitions, as well as the Bishop of Nanking
and the Jesuit Antonio Francesco Giuseppe
Provana, who was returning to China after
visiting Rome as the diplomatic represen-
tative of Emperor Kangxi. This enterprise
involved capital mobilised within the exten-
sive international business network of the
Dutch firm. The total investment amount-
ed to 86.4 million réis, which De Bruijn and
Cloots raised through two partnerships: one
for outfitting the ship (fourteen investors)
and another for the cargo (seventeen inves-
tors). Almost half the investment in the first
of these partnerships was held by Dutch
merchants based in Lisbon and Amsterdam,
with the remaining shares in the hands of
French, Iinglish and German businessmen.
Among them, it is worth mentioning Antoine
Crozat, the great financier of Louis XIV and
holder of the largest fortune in France. In
turn, the cargo partnership, which was also
transnational, presented a different picture
in terms of the origin of the funds mobilised.
In this case, fifty percent of the investment
came from Portugal, while the rest comprised
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verde e porcelana. A segunda viagem teve
como destino Macau e realizou-se na circuns-
tancia de a Companhia de Macau, cujo exclu-
sivo ainda estava em vigor, nio ter reunido as
condicdes necessarias para enviar um navio
aquele porto. Para D. Jodo V importava, a data,
garantir o transporte de soldados e munigdes,
bem como do bispo de Nanquim e do jesuita
Antdnio Francesco Giuseppe Provana, que
regressava a China depois de terido a Roma
como representante diplomatico do imperador
Kangxi. Esta viagem envolveu capital mobili-
zado junto da extensa rede internacional de
negocios da firma holandesa. 86,4 milhées de
réis foi o montante total investido, distribui-
do por duas sociedades: uma para a armagio
(catorze investidores) e outra para a carga
(dezassete investidores). No que diz respeito
a sociedade para a armacio, quase metade
era capital holandés, detido por negociantes
com assento em Lisboa e Amsterdio, estando
as restantes quotas nas méos de homens de
negocio franceses, ingleses e alemées. Entre
eles, merece destaque Antoine Crozat, o gran-
de financeiro de Luis XIV e detentor da maior
fortuna da Franca. Por seu turno, a socieda-
de para a carga, também ela transnacional,
apresenta, todavia, uma caracteristica distin-
ta, no que respeita a proveniéncia do capital
mobilizado. Aqui, 50 por cento do capital tinha
origem portuguesa, distribuindo-se a parte
restante por investidores ingleses, holandeses,
alemades e franceses. Sublinhe-se que a partici-
pacdo portuguesa néo foi angariada junto dos
meios mercantis, devendo-se exclusivamente
ao investimento do infante D. Francisco, irmao
de D. Jodo V. Aos investidores neste empreen-
dimento comercial foi prometida uma taxa de
retorno de 300 por cento, no pressuposto que
a carga da torna-viagem seria maioritariamen-
te composta por cha. Quando o S. Francisco
Xavier ancorou em Lisboa, a carga compunha-
-se efectivamente de % de ch4, verde e preto
(bohea), e a parte restante em porcelana, seda
crua e drogas. Os seus promotores conside-
raram a viagem um sucesso, muito embora a
reparti¢do dos lucros se tivesse arrastado por
varios anos (Antunes, Miranda‘e Salvado 2018).
As viagens privadas para a Asia sob pavilhédo
portugués voltariam a ser objecto de atengéo
de interesses multinacionais sob a Companhia
de Feliciano Velho Oldenberg. Alguns aspectos
relacionados com a histdria deste germano-des-
cendente e da sua companhia sdo bem conhe-
cidos. A imagem que tem prevalecido é a do
insucesso da companhia, pelo facto de Feliciano
Velho ter protagonizado a mais espectacular
faléncia no seguimento do terramoto que des-
truiu Lisboa em 1755. Além dos prejuizos exor-
bitantes que sofreu, a queda da casa Oldenberg
tem também sido vista no contexto dos movi-
mentos de oposicio politica a Sebastido José
de Carvalho e Melo, futuro marqués de Pombal,
que levaram ao encarceramento e desterro do
filho, Martinho Velho Oldenberg. A histéria
desta companhia merece, todavia, ser revisita-
da aluz da participacgéo de Lisboa no comércio
euro-asiatico.
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contributions from English, Dutch, German
and French investors. It should be stressed
that the Portuguese share was not held by
merchants, owing entirely to the investment
of Prince Francisco, brother of King Jodo V.
The investors of this venture were promised
areturn rate of three hundred percent, under
the assumption that the return cargo would
consist primarily of tea. When the S. Francisco
Xavier anchored in Lisbon, three quarters of
its cargo was indeed composed of tea (Bohea
and green), with porcelain, raw silk and drugs
making up the rest. Although the distribution
of profits dragged on for several years, its
promoters considered the voyage a success
(Antunes, Miranda and Salvado 2018).

Private voyages to Asia under Portuguese
flag would again become subject to the at-
tention of multinational interests under the
Company of Feliciano Velho Oldenberg. A num
ber of facts related to this German descendant
and his company are well-known. The prevailing
image is that of the company’s failure, due to
Feliciano Velho being at the centre of the most
spectacular bankruptcy following the earth-
quake that struck Lisbon in 1755. In addition to
the exorbitant losses it suffered, the fall of the
house of Oldenberg has also been viewed in the
context of the political opposition to Sebastido
José de Carvalho e Melo, the future Marquis of
Pombal, which led to the imprisonment and ex-
ile of Feliciano’s son, Martinho Velho Oldenberg.
However, the history of this company deserves
to berevisited in light of Lisbon's participation
in Euro-Asian trade.

Feliciano Velho Oldenberg was born in
Lisbon in the 1680s, the son of a Hamburg mer-
chant and a Portuguese mother. Shortly before
receiving the charter of his company, he had
Joined the merchant elite of the city, following
his successful involvement in the domestic
tobacco monopoly, a contract he held for twelve
consecutive years (1741-1752). Over the course
of his career, he specialised in shipping and
wholesale trade in the South Atlantic, where he
had invested a significant amount of working
capital. An experienced shipping entrepreneur
and merchant, he also enjoyed a solid reputa-
tion in the marketplace. After several months
of negotiations, Ieliciano Velho received the ex-
clusive right to trade with Coromandel/Bengal
and Macao for ten years (1754-1763), through
ajoint-stock company. This was thus the third
company that was established to carry out
private trade with Asia in the eighteenth cen-
tury, but it was the first to control both trading
routes, meaning that the scale of operations
was truly unprecedented. Under the terms
of the charter, the company was authorised
to outfit sixteen ships: eleven for the castern
coast of the Indian subcontinent and five for
Macao, the latter at a frequency of one ship
every two years. In return for the charter and
for a reduction of customs duties on the return
to Lisbon, Feliciano Velho committed to trans-
porting soldiers and munitions to Goa and to
taking Bishop Bartolomeu Mendes dos Reis to
Macao on the first voyage, while also returning
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Feliciano Velho Oldenberg nasceu em Lisboa
na década de 1680, filho de um mercador ham-
burgués e de uma portuguesa. Na véspera de
obter concessio da sua companhia, integrava
a elite mercantil da capital, na sequéncia do
seu bem-sucedido envolvimento no monopo-
lio doméstico do tabaco, contrato que deteve
durante doze anos consecutivos (1741-1752). Ao
longo da sua carreira, tinha-se especializado na
armacéo e no comeércio por grosso no Atlantico
Sul, onde tinha investido um elevado capital de
giro. Armador e negociante experiente, gozava
ainda de uma sélida reputacio na praga. Ao
fim de alguns meses de negociacoes, Feliciano
Velho recebeu o direito exclusivo de negociar
com o Coromandel/Bengala e Macau por dez
anos (1754-1763), por meio de uma sociedade
por acgoes. Esta foi, pois, a terceira companhia
organizada para o comércio privado com a Asia
no século XVIII, muito embora sejaa primeira a
congregar aqueles dois circuitos, pelo que a es-
cala das operagdes era verdadeiramente inédita.
Nos termos da concessio, a nova companhia foi
autorizada a armar dezasseis navios: onze para
acosta oriental do subcontinente indiano e cin-
co para Macau, estes ultimos a cadéncia de um
navio de dois em dois anos. Como contrapartida
pelo exclusivo e por uma redugio do pagamento
de direitos aduaneiros no regresso a Lisboa,
Feliciano Velho comprometeu-se a transportar
soldados e muni¢des para Goa, a conduzir o
bispo D. Bartolomeu Mendes dos Reis a Macau
na primeira viagem, e a trazer salitre.® Este
compromisso deixa entrever que, nesta fase, a
politica de D. José, relativamente ao Estado da
India, a Macau e as suas obrigacfes paracomo
Padroado da coroa de Portugal na Asia, estava
ainda em linha de continuidade com a de seu pai.

As acgoes da sociedade - 1.380 - cujo valor
conjunto ascendeu a 657.600.000 de réis repar-
tiram-se por seis accionistas. Feliciano Velho e
seu filho Martinho concentraram perto de 87
por cento do capital social, repartindo-se a par-
te remanescente por quatro grandes negocian-
tes da praga de Lisboa, entre os quais se con-
tava um piemontés (Giovanni Andrea Calvet).
Entre si, acumulavam experiéncia na armaco,
no comércio por grosso com o Atlantico e bem
assim com os tratos da Asia, por intermédio da
Carreira da india. Atendendo aquela estrutura
de capital, o promotor da iniciativa concentrou
a maior parte do risco, razdo pela qual chamou
a si o cargo de director-geral da companhia.
Nessa qualidade, fixou um prazo de trés anos
para que os socios reunissem o capital social.
Contudo, para garantir o financiamento das
primeiras expedigdes, os Oldenberg recorreram
massivamente ao crédito, pelo facto de uma
parte substantiva do seu capital estar investido
no comércio sul-atlantico. Entre os principais
credores, avultavam a fazenda real e a primeira
casa mercantil do reino - Viuva Torres e Filhos.

O plano de negocio de Feliciano Velho
assentou em duas premissas, dependendo dos
circuitos mercantis em causa. No que respeita

with saltpetre.® This agreement reveals how,
at this stage, King José’s policy concerning the
Estado da India, Macao and the Padroado Real
in Asia followed that of his father.

The company’s shares - 1,380 - whose
combined value amounted to 657,600,000
réis, were distributed among six sharehold-
ers. Feliciano Velho and his son Martinho held
approximately eighty-seven percent of the
social capital, while the remaining part was
shared by four prominent Lisbon merchants,
including a Piedmontese (Giovanni Andrea
Calvet). Between them, they brought together
experience in shipping and wholesale trade with
the Atlantic and with Asia, the latter via the
Carreira da India. Given the capital structure
of'the venture, Feliciano Velho assumed most
of the risk, which is why he took up the role of di-
rector-general of the company. In that capacity,
he established a time frame of three years for
the partners to raise the social capital. However,
in order to guarantee the financing of the first
voyages, the Oldenbergs resorted massively to
credit, given that they had a substantial part
of their capital invested in the South Atlantic
trade. Their main creditors included the Royal
Treasury and the first Portuguese merchant
house - Widow Torres & Sons.

Feliciano Velho'’s business plan was based
on two premises, dependent on the respective
shipping routes. With regard to the voyages
Lo Coromandel/Bengal. the fourth expedition
would be financed by the turnover of the first
ship; in turn, the second voyvage to Macao would
be funded by the returns of the first expedition,
under the assumption that cach round voyage
could be accomplished in seventeen to eighteen
months. Thus, the company had to secure the
necessary funds Lo finance three ships to the
Coromandel Coast and one to Macao, before
being able to use the returns from the first
ships. However, Feliciano Velho changed the
initial plan by dispatching four ships in 1754:
two bound for Coromandel/Bengal and two
for Macao. This was a highly risky move, which
must have had the intention of multiplying
returns that would allow him to simultaneously
repay his debts and bring forward future reve-
nues that would allow the company to become
self-financed sooner. In order to guarantee the
local functioning of the company in Asia, he
appointed administrators for Goa, Pondicherry,
Chandannagar and Macao.

Feliciano Velho's plans would be hampered,
however, in July 1755, when only one of the
ships dispatched to Macao, the Nossa Senhora
do Bom Despacho, anchored in Lisbon, because
the Nossa Senhora dos Prazeres had missed the
right monsoon season. More serious, though,
were the consequences for the enterprise of the
earthquake that struck Lisbon on 1 November
of that year. The cargo still stored in the House
of India was almost entirely destroyed, the
ship Bom Despacho sunk in the Tagus and
the cargo acquired for the voyage of 1756 was

6 Biblioteca Nacional de Portugal, Colegdo Pombalina,
codice 651.

6 Biblioteca Nacional de Portugal, Cole¢io Pombalina,
book 6G51.
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as viagens ao Coromandel/Bengala, a quarta
expedicéo seria financiada pelo produto da
venda da carga da primeira expedicao; por seu
turno, os custos do segundo navio a despachar
para a China seriam suportados pelos encaixes
da primeira expedicio, no pressuposto que
cada viagem completa (Lisboa-Macau-Lisboa)
poderia ser concluida em dezassete a dezoito
meses. Donde, a companhia tinha de assegurar
f‘l{ndos necessarios para suportar trés expe-
di¢bes a costa do Coromandel e uma a Macau,
enquanto nio gerasse as receitas proprias
suficientes para sustentar o empreendimento.
Feliciano Velho forcou, todavia, o plano inicial,
despachando quatro navios logo em 1754: dois
para o Coromandel / Bengala e dois para Macau.
Esta foi uma jogada de alto risco, certamente
com o propdsito de multiplicar retornos que

lhe permitissem, simultaneamente, liquidar os
créditos e antecipar o autofinanciamento do
empreendimento. Para garantir o funcionamen-
to permanente da companhia na Asia, foram no-
meados administradores para Goa, Pondichéry,
Chandernagor e Macau.

Os planos de Feliciano Velho sairam, toda-
via, gorados logo em Julho de 1755, quando ape-
nas um dos navios despachados para Macau, o
Nossa Senhora do Bom Despacho, aferrou em
Lisboa, porque o Nossa Senhora dos Prazeres
nao conseguira apanhar mongéo favoravel.
Consequéncias fatais para o empreendimento
teve, todavia, o terramoto de 1 de Novembro
desse ano. A carga ainda armazenada na Casa
da India foi destruida quase na integra, a nau
Bom Despacho afundou-se no Tejo e a carrega-
cdo destinada a expedigéo de 1756 perdeu-se
também. A bragos com vultuosos prejuizos,
Feliciano Velho viu-se impossibilitado de sa-
tisfazer integralmente as suas obriga¢des com
os credores, pelo que, embora ainda se espe-
rassem trés carregacdes, em Junho de 1756
tomou-se a decisio de liquidar a companhia.
Em Setembro desse ano chegaram a Lisboa
a nau de Macau que faltava, e os dois outros
navios expedidos para a costa do Coromandel
e Bengala. Em Abril de 1757, com o proposito de
recuperar investimentos, ainda foi despachada
uma tltima expedicio para o Coromandel e
Bengala. O procedido da venda destas quatro
carregagoes foi, ndo obstante, insuficiente para
satisfazer as elevadas dividas que, mais tarde,
se avaliariam em 400.000.000 de réis (Pedreira
1995: 110). Responsdvel maioritario por este
passivo pro rata parte, Feliciano Velho apre-
sentou-se na Junta do Comércio e declarou-se
falido no dia 6 de Maio de 1760.

Se esta é uma historia de insucesso causado
por um factor contingente, a reconstitu?gﬁo das
cargas obriga a que, pelo menos, se matize a
percepgdo negativa que se tem tido sobre este
empreendimento. Observando a carga agrega-
da e independentemente da sua proveniencia
geografica, 0s quatro navios descarregar_am em
Lisboa téxteis de algodio e seda, chd, salitre,
café, seda em rama, porcelana e drogas (raiz-da-
_china e ruibarbo). Uma analise mais detalhada
revela um forte investimento nas novas bebi-
das, expresso na trazida de 604.000 arrateis
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also lost. Facing considerable losses, Feliciano
Velho was unable to fully satisfy his obligations
with the creditors, which is why, despite the
fact that three cargoes were still en route, the
directors agreed to end operations and start
liquidation in June 1756. In September that
year, the ship from Macao and the two other
ships sent to the Coromandel Coast and Bengal
arrived in Lisbon, and in April 1757, with the aim
of recovering investments, a final expedition
was dispatched to Coromandel and Bengal.
Nevertheless, the proceeds from the sale of
these four cargoes was not enough to repay the
outstanding debts that would later be valued
at 400,000,000 réis (Pedreira 1995: 110). As

the main shareholder and as such responsible
for this passive pro rata parte, Feliciano Velho
came before the Chamber of Commerce (Junta
do Comércio) and declared himself bankrupt on
6 May 1760.

While this is a story of failure caused by
a contingent factor, the composition of the
cargoes tells us that the negative perception
regarding this venture should at least be toned
down. With regard to the total cargo, irrespec-
tive of its provenance, on arrival in Lishon the
four ships unloaded cotton and silk textiles, tea,
saltpetre, coffee, raw silk, porcelain and drugs
(China-root and rhubarb). A more detailed anal-
ysis reveals a significant investment in the new
hot drinks, which can be seen in the import of
604,000 arrateis of tea and 237,728 arrdteis of
coffee. To give an order of magnitude, it should
be mentioned that these quantities are equiv-
alent to approximately sixteen percent of the
average annual tea imports of the EIC (in the
1750s) and twenty-one percent of their imports
of coffee (1756). The Portuguese company’s
cargoes are even more impressive when consid
ering the fact that, in the 1750s, the English East
India Company had an average of seventeen
ships returning per year. More than half of the
total goods imported by Feliciano Velho's com
pany was eventually redistributed in the domes-
tic and colonial markets, showing that demand
for Asian products was already well-established
(Miranda and Salvado 2019).

By way of conclusion, there is no doubt that
Lisbon took part in the growing Euro-Asian
trade of the eighteenth century, especially with
China. The turning point in this movement
happened around 1710, with the creation of two
alternative shipping routes to Asia, which were
routinely granted to Portuguese merchants,
who went on to exploit them through trading
partnerships or chartered companies. However,
this activity also involved the direct or indirect
participation of foreign investors, resident
both in Lisbon and in other European cities.

In this integration in pan-European business
networks, Lisbon and its merchants clearly
responded to the growing European demand of
Asian commodities.
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de cha e 237.728 arrdteis de café. Para uma
ordem de grandeza, refira-se que estas quan-
tidades correspondem, no que respeita ao cha,
acerca de 16 por cento da importacfio média
anual da EIC (década de 1750), enquanto o café
representa 21 por cento das importacées desta
bebida pela mesma companhia (1756). As car-
regagoes da companhia portuguesa tornam-se
mais impressivas, se se tiver em conta que, na
década de 1750, a Companhia Inglesa das indias
Orientais viu regressar uma média anual de
dezassete navios. Do conjunto das mercadorias
trazidas pela Companhia de Feliciano Velho,
mais de metade foi redistribuida no mercado
doméstico e colonial, o que indicia ja hdbitos de
consumo enraizados para mercadorias asiaticas
(Miranda e Salvado 2019).

Em jeito de concluséo, nio ha que duvidar
que Lisboa participou do crescente comércio
euro-asiatico do século XVIII, nomeadamente
com a China. A viragem nesta participacéo ar-
rancou por volta de 1710, com a criagio de duas
novas rotas para a Asia, nas quais negociantes
portugueses em sociedades simples ou em com-
panhias por ac¢des se podiam inscrever. Mas
esta actividade envolveu também a participacio
directa ou indirecta de investidores estrangei-
ros, fossem eles estantes em Lisboa ou noutras
pragas europeias. Nesta insercdo em redes de
negdécio pan-europeias, Lisboa e os seus nego-
ciantes responderam claramente aos estimulos
proporcionados pelo crescimento do consumo
europeu de produtos asiaticos.,
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A histéria do consumo tem vindo a receber uma
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No dmbito da histéria do consumo, a popularizagio
do chd no Norte da Europa e o seu poder transformativo
na vida material ¢ nos novos padrdes de sociabilidade esta
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published in the same edited book, pp. 277-293.
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Palgrave Macmillan, 2015, pp. 7-39; e Woodruff D. Smith,
“From Coffeehouse to Parlour: The Consumption of Coffee,
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196. Considerando que a vulgarizagio da porcelana na Europa
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consulte-se C.J.A Jorg, PORCELAIN AND THE DUTCH
CHINA TRADE, Haia, Springer, 1982,

As dindmicas econdmicas e sociais geradas pelo ciclo
mineiro com impacte em Lisboa foram estudadas por Jorge
Pedreira, “Os Homens de Negdcio da Praga de Lisboade
Pombal ao Vintismo (1755-1822)", Tese de doutoramento,
Universidade Nova de Lisboa, 1995. Para uma sintese, veja-
-se também de Leonor Freire Costa, Pedro Lains e Susana
Miinch Miranda, AN ECONOMIC HISTORY OF PORTUGAL,
1143-2010, Cambridge, Cambridge University Press, 2016.

O contexto politico e diplomético do reinado de Joao V,
que marca o estabelecimento de relagoes mercantis directas
com a costa do Coromandel, golfo de Bengala e a China,
foi alvo de varios estudos. Para a questio diplomatica com
a Santa Sé, vejam-se Ana Leal de Faria, ARQUITECTOS
DA PAZ: A DIPLOMACIA PORTUGUESA DE 1640 A 1815,
Lisboa, Tribuna da Historia, 2008; e Angela Barreto Xavier
e Fernanda Olival, “O Padroado da Coroa de Portugal:
fundamentos e praticas”, in MONARQUIAS IBERICAS
EM PERSPECTIVA COMPARADA (SECS. XVI-XVIII):
DINAMICAS IMPERIAIS E CIRCULAGAO DE MODELOS
ADMINISTRATIVOS, editado por Angela Barreto Xavier et
al., Lisboa, Imprensa de Ciéncias Sociais, 2018, pp. 123-160.
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Santos Alves, “A Natureza do Primeiro Ciclo de Diplomacia
Luso-chinesa (sécs. XV1a XVII)" in UM PORTO ENTRE DOIS
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RELAGOES ENTRE O IMPERADOR KANGXI E A SANTA SE,
3 vols.,, Macau, Instituto Portugués do Oriente, 2002; bem
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As viagens directas i costa do Coromandel, goifo
de Bengala e 4 China autorizadas por D. Jodo V surgem
escassamente registadas nas relagdes da Carreira da India,
raziio pela qual se torna necessario cruzar outras fontes
para a sua contabilizagdo. Sobre este assunto, vejam-se,
Paulo Guinote, Eduardo Frutuoso e Anténio Lopes, AS
ARMADAS DA INDIA, 14971835, Lisboa, Comisséo
Nacional para as Comemoragbes dos Descobrimentos
Portugueses, 2002; Joio Teles e Cunha, "Glimpses of
Portuguese Private Trade in India during the First Half
of the Eighteenth Century: The Journal of the ‘Nau' Our
Lady of Conception, Saint Francis Xavier' (1737-39)" in
BEYOND NATIONAL FRAMES: SOUTH ASIAN PASTS AND
THE WORLD, editado por Rila Mukherjee, Delhi, Primus
Books, 2015, pp. 103-141; e ainda Susana Miinch Miranda e
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Consumption in Lisbon in Eighteenth Century and First
Half of the Nineteenth Century’, HISTOIRE & MESURE,

vol. 27, no. 2, 2012, pp. 165-196. Many studies mentioned
above also examine the trade in Chinese porcelain and its
rapid dissemination in European households. On porcelain
imports by the Dutch East India Company, see C.J.A Jorg,
PORCELAIN AND THE DUTCH CHINA TRADE, Haia,
Springer, 1982,

For the social and economic dynamics of the mining cycle,
which impacted Lisbon, see Jorge Pedreira, ‘Os Homens de
Negocio da Praga de Lisboa de Pombal ao Vintismo (1755-
1822), unpublished PhD dissertation, Universidade Nova de
Lisboa, 1995. For an averview, see also Leonor Freire Costa,
Pedro Lains and Susana Munch Miranda, AN ECONOMIC
HISTORY OF PORTUGAL, 1143-2010, Cambridge, Cambridge
University Press, 2016
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Coromandel Coast, the Bay of Bengal and China. For the
diplomatic dispute with the Vatican, see Ana Leal de Faria,
ARQUITECTOS DA PAZ: A DIPLOMACIA PORTUGUESADE
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Barreto Xavier and Fernanda Olival, *O Padroado da Coroa
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eighteenth century, so information has to be gathered from
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Comemoracdes dos Descobrimentos Portugueses, 2002;
Joiio Teles e Cunha, "Glimpses of Portuguese Private Trade
in India during the First Half of the Eighteenth Century:
The Journal of the “Nau” OUR LADY OF CONCEPTION,
SAINT FRANCIS XAVIER (1737-39)", IN BEYOND NATIONAL
FRAMES: SOUTH ASIAN PASTS AND THE WORLD, Ed.
Rila Mukherjee, Delhi, Primus Books, 2015, pp. 103-141;
and also Susana Minch Miranda and Joio Paulo Salvado,
‘State-Institutions, Partnerships and Chartered Companies:
The Portuguese Asian Trade in the early 17008, paper
presented at the 50th Meeting of the ASSOCIATION FOR
SPANISH AND PORTUGUESE HISTORICAL STUDIES,
Barcelona, Universitat Pompeu Fabra, July 2019, publication
forthcoming.

On the chartered companies that carried out voyages
to Macao until the 1750s, see Rui Figueiredo Marcos, AS
COMPANHIAS POMBALINAS: CONTRIBUTO PARA
A HISTORIA DAS SOCIEDADES POR ;‘\(."Q{-)ES EM
PORTUGAL, Coimbra, Almedina, 1997; Alex Faverzani da
Luz, ‘A Real Fabrica das Sedas de Lisboa: administragio,
politica economica e comércio no Atlantico Sul (1734 -1777)),
unpublished PhD dissertation, Porto Alegre. Pontificia
Universidade Catolica do Rio Grande do Sul, 2018; and Tiago
C.P. dos Reis Miranda, ‘A “Companhia de Coméreio da Asia”
de Feliciano Velho Oldemberg (1753-1760) in O TERRAMOTO
DE 1755: IMPACTQS HISTORICOS, Ed. Ana Cristina de Araujo
et al., Lisbon, Livros Horizonte, 2007, pp. 199-208.
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Chartered Companies: The Portuguese Asian Trade in the
early 1700s", comunicagiio apresentada an 50,2 Encontro
da ASSOCIATION FOR SPANISH AND PORTUGUESE
HISTORICAL STUDIES. Barcelona, Universitat Pompeu
Fabra, Julho 2019, cuja publicaciio se prepara.

Sobre as companhias que operacionalizaram viagens
aMacauaté a década de 1750, consultem-se Rui Figueiredo
Marcos, AS COMPANHIAS POMBALINAS: CONTRIBUTO
PARA A HISTORIA DAS SOCIEDADES POR ACGOES EM
PORTUGAL, Coimbra, Almedina, 1997; Alex Faverzani da
Luz, "A Real Fibrica das Sedas de Lisboa: administracgio,
politica econdmica e comércio no Atlantico Sul (1734-1777)",
Tese de douteramento, Porto Alegre, Pontificia Universidade
Catdlica do Rio Grande do Sul, 2018; Tiago C.P. dos Reis
Miranda, “A ‘Companhia de Comércio da Asia’ de Feliciano
Velho Oldemberg (1733-1760)™ in O TERRAMOTO DE 1755:
IMPACTOS HISTORICOS, editado por Ana Cristina de Aratjo
et al,, Lisboa, Livros Horizonte, 2007, pp. 199-208.

Aliteratura sobre as redes formais e informais de
negocio que sustentavam o comércio euro-asidtico conduzido
pelas companhias ja ¢ extensa, embora este seja um campo
de estudos relativamente recente. Entre os contributos
mais relevantes, contam-se, Huw V. Bowen, “Privilege and
Profit: Commanders of East Indiamen as Private Traders,
Entrepreneurs and Smugglers, 1760-1813", INTERNATIONAL
JOURNAL OF MARITIME HISTORY, vol. 19, 2007, pp. 43-88;
Jaap R. Bruijn, COMMANDERS OF DUTCH EAST INDIA
SHIPSIN THE EIGHTEENTH CENTURY, Woodbridge,
Boydell Press, 2011; Emily Erikson, BETWEEN MONOPOLY
AND FREE TRADE: THE ENGLISH EAST INDIA COMPANY,
1600-1757, Princeton, Princeton University Press, 2014; Chris
Nierstrasz, “In the Shadow of the Companies: Empires of Trade
in the Orient and Informal Entrepreneurship”, in BEYOND
EMPIRES: GLOBAL, SELF-ORGANIZING, CROSS-IMPERIAL
NETWORKS, 1500-1800, editacdo por Catia Antunes e Ameélia
Polénia, Leiden, Brill, 2016, pp. 188-211; Meike von Brescius,
“Private Enterprise and the China Trade: British Interlopers
and their Informal Networks in Europe, c. 1720-1750", Tese de
doutoramento, Coventry, University of Warwick, 2016G.

A casa comercial de Lishoa de Willem de Bruijn e
Paulo Cloots esta a ser alve de um estudo aprofundado
pelos autores deste texto em parceria com Citia Antunes.
Sobre a sua actividade economica, vejam-se Catia Antunes,
Susana Mianch Miranda e Joao Paulo Salvado, *The
Resources of Others: Dutch Exploitation of European
Expansion and Empires, 1570-1800", TIUDSCHRIFT
VOOR GESCHIEDENIS, vol. 131, n.2 3, 2018, pp. 501-521; e
Susana Miinch Miranda, “Risk and Failure in Tax Farming:
De Bruijn & Cloots of Lisbon and the Portuguese Tobacco
Monopoly, 1722-1727", ITINERARIO: JOURNAL OF
IMPERIAL AND GLOBAL INTERACTIONS, vol. 43,n.2 1,
2019, pp. 122-145. Quanto a Feliciano Velho Oldenberg, a
monografia que Hedwig Fitzler lhe dedicou continua a ser
uma obra de referéncia, pese embora algumas limitagoes:
DIE HANDELSGESELLSCHAFT FELIX VON OLDENBURG
& CO.,1753-1760: EIN BEITRAG ZUR GESCHICHTE
DES DEUTSCHUMS IN PORTUGAL IM ZEITALTER DES
ABSOLUTISMUS, Estugarda, Kohlhammer, 1931. Jorge
Pedreira dedicou i Companhia de Feliciano Velho algumas
paginas na sua tese de doutoramento: “Os Homens
de Negacio da Praga de Lisboa de Pombal ao Vintismo
(1755-1822)", Universidade Nova de Lisboa, 1995. Veja-se
também o ja citado artigo de Tiago Miranda (“A *Companhia
de Coméreio da Asia’ de Feliciano Velho Oldemberg
(1753-1760)" in O TERRAMOTO DE 1755: IMPACTOS
HISTORICOS, editado por Ana Cristina de Aratjo et al.,
Lisboa, Livros Horizonte, 2007, pp. 199-208, bem como o
estudo recente de Jodo Teles e Cunha, “Goa em transigiio na
correspondéncia comercial de Pierre-Philippe Rocequefeuil
(1755-1757)", in GOA PASSADO E PRESENTL, editado
por Artur Teodoro de Matos e Joiio Teles e Cunha, Lisboa,
CEP-CEP e CHAM, vol. 2, 2013, pp. 751-782. Os autores deste
texto preparam também um artigo sobre as viagens a Asia
de Feliciano Velho Oldenberg.

The literature on formal and informal business networks
that undergirded the Euro-Asian trade carried out by the East
India companies is already extensive, despite being a relatively
recent field ol study. For the most relevant contributions,
see Huw V. Bowen, ‘Privilege and Profit: Commanders of
East Indiamen as Private Traders, Entreprencurs and
Smugglers, I760-1813", INTERNATIONAL JOURNAL OF
MARITIME HISTORY, vol. 19, 2007, pp. 43-88; Jaap R. Bruijn,
COMMANDERS OF DUTCH EAST INDIA SHIPS IN THE
EIGHTEENTH CENTURY, Woodbridge, Boydell Press, 2011;
Emily Erikson, BETWEEN MONOPOLY AND FREE TRADE:
THE ENGLISH EAST INDIA COMPANY, 1600-1757, Princeton,
Princeton University Press, 2014; Chris Nierstrasz, ‘In the
Shadow of the Companies: Empires of Trade in the Orient and
Informal Entreprencurship’, in BEYOND EMPIRES: GLOBAL,
SELF-ORGANIZING, CROSS-IMPERIAL NETWORKS,
15001800, Ed. Citia Antunes and Ame¢lia Polénia, Leiden,
Brill, 2016, pp. 188-211; and Meike von Brescius, ‘Private
Enterprise and the China Trade: British Interlopers and their
Informal Networks in Europe. ¢. 1720-1750", unpublished PhD
dissertation, Coventry, University of Warwick, 2016.

Anin-depth study on the Lisbon merchant house of
Willem de Bruijn and Paulo Cloots is currently being carried
out by Catia Antunes and the authors of this chapter. Onits
business activity, see Catia Antunes, Susana Manch Miranda
and Jodo Paulo Salvado, ‘The Resources of Others: Dutch
Exploitation of European Expansion and Empires, 1570-1800",
TIJDSCHRIFT VOOR GESCHIEDENIS, vol. 131, no. 3, 2018,
pp. 501-521; and Susana Manch Miranda, ‘Risk and Failure in
Tax Farming: De Bruijn & Cloots of Lisbon and the Portuguese
Tobacco Monopoly, 1722 1727 ITINERARIO: JOURNAL OF
IMPERIAL AND GLOBAL INTERACTIONS, vol. 43, no, 1, 2019,
pp. 122-145. In spite of some shortcomings, the most valuable
study on Feliciano Velho Oldenberg is still Hedwig Fitzler,

DIE HANDELSGESELLSCHAFT FELIX VON OLDENBURG
& CO., 1753-1760: EIN BEITRAG ZUR GESCHICHTE DES
DEUTSCHUMS IN PORTUGAL IM ZEITALTER DES
ABSOLUTISMUS, Stuttgart, Kohlhammer, 1931. A useful
overview of Feliciano Velho Oldenberg’s company can be
found in Jorge Pedreira*Os Homens de Negacio da Praga de
Lisboa de Pombal ao Vintismo (1755 1822), unpublished PhD
dissertation, Universidade Nova de Lisboa, 1995, See also the
aforementioned article by Tiago Miranda (‘A “Companhia de
Comércio da Asia” de Feliciano Velho Oldemberg (1753-1760)
in O TERRAMOTO DE 1755: IMPACTOS HISTORICOS,

Ed. Ana Cristina de Araujo et al,, Lisbon, Livros Horizonte,
2007, pp. 199-208, as well as the recent study by Joao Teles e
Cunha, "Goaem transiciio na correspondéncia comercial de
Pierre-Philippe Rocquefeuil (1755 1757), in GOA PASSADO

E PRESENTE, edited by Artur Teodoro de Matos and Joéo
Teles e Cunha, Lisbon, CEP CEP and CHAM, vol. 2, 2013, pp.
751 782. The authors of this chapter are also presently writing
an article on Feliciano Velho Oldenberg’s voyages to Asia.
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